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1. MEMORIA GENERAL.

1.1 Objecte.

L'objecte del present document és la presentacié de les obres d'urbanitzacié
basiques de I'ambit portuari, corresponents al Pla especial d'ordenacié de

'ambit de terra del Port de Premia de marg¢ 2010, d’acord gRb el establert al

pla al nou ja esmentat.



Com a consequencia d'aix0, la Concessionaria va sol-licitar una prorroga de les
seves obligacions concessionals el desembre de 2011 a la Direccié General de
Transports i Mobilitat de la Generalitat de Catalunya, argumentant aquesta

dificil situacié economica de tots coneguda. La prorroga li fou concedida.

Actualment Marina Port Premia, S.L. es troba en condicions d’assolir les seves

obligacions concessionals i continuar el procés de desenvolupament del

esmentat Pla, d’acord amb el Pla d’etapes consensuat a juntament de

Premia de Mar.

1.3

d'un mes a l'endema de la sol-licitud de la esmentada recepcio,
ncant el pagament de la quantitat establerta de 168.375 €. Tal com indica

el Diagrama de fases annex al Projecte.



1.4 Referencia al/s projecte/es d’urbanitzaci6 d’accessos i espais

dunars fora de I'ambit portuari del Pla especial de Port de Premia

Més enlla de les obres d'urbanitzacié basiques de I'ambit portuari del Pla
especial de Port de Premia, el Pla també contempla com a obres d’urbanitzacio
les referides als seus accessos (mitjancant una rotonda que enllaca amb la N-II

i un nou vial sobre I'ambit de domini public maritimoterrestre) i espais dunars

adjacents.

Concretament la Rotonda que enllaca amb la N-Il es tramitara a traves del
Departament de Carreteres i el nou vial d’accés al Port es fara a traves del



Departament de Ports de la Generalitat, els dos tindran caracter de projectes

sectorials.

El Pla d’etapes que s’inclou determina la execuci6 de cada un dels Projectes en

els terminis programats

15 Equip de projecte.

L'equip redactor del Projecte esta integrat per els professi ue es detallen

seguidament:

e Qestudi29
e BLANC Arquitectura
e DNEXO

e Josep M. Aguirre i Font. Advoca

Reial Decret 1471/1989, d'1 de desembre, pel qual s'aprova el

Reglament general per a desenvolupament i execuci6 de la Llei
22/1988, de 28 de juliol, de Costes.



Normativa d’ambit autonomic

. Llei 5/1998, de 17 d'abril, de Ports de Catalunya.

° Decret llei 1/2009, de 22 de desembre, d’ordenacioé dels equipaments
comercials

J Decret legislatiu 1/2010, de 3 d'agost, pel qual s'aprgye

la Llei d'urbanisme.

° Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qud
Llei d'urbanisme.
. Pla territorial metropolita de BERge itivament per Acord

del Govern de Catalunya en da{g il d i publicat al DOGC

) Pla de ports de RO¥at pel Decret 41/2007, de
20 de febrer, i f f 1m. #6827 de data 22 de febrer de
2007.

special d’ordenacio de I'ambit de terra del Port de Premia de Mar

aprovat definitivament per la Comissié Territorial d’Urbanisme de
Barcelona de 22 de juliol de 2010 i publicat al DOGC nim. 5712 de 10
de setembre de 2010 i correccié errada material acordada per la CTUB
de data 12 de gener de 2011 i publicada al DOGC nim. 5800 de 20 de
gener de 2011



Normativa Técnica

. Ley de Ordenacion de la Edificacion, LOE.

Ley 38/1999 (BOE: 06/11/99), modificacié: Ley 52/2002,(BOE 31/12/02).
Modificada pels Pressupostos generals de I'estat per a I'any 2003. art.
105 la Ley 8/2013 (BOE 27/6/2013).

. Cdbdigo Técnico de la Edificacion, CTE.

iciones basicas de accesibilidad y no discriminacion de las
nas con discapacidad para el acceso y utilizacion de los espacios

publicos urbanizados y edificaciones.

RD 505/2007 (BOE 113 de I'11/5/2007). Desarrollo de la LIONDAU, Ley
de Igualdad de oportunidades y no discriminacion y acceso universal.
CTE Part | Exigencies basiques de seguretat d'utilitzaci6 i accessibilitat,
SUA.



CTE DB Document Basic SUA Seguretat d'utilitzacio i accessibilitat.
RD 314/2006 (BOE 28/03/2006) i les seves modificacions.

Llei d’accessibilitat. Llei 13/2014 (DOGC 4/11/2014).

Codi d'accessibilitat de Catalunya, de desplegament de la Llei 20/91.
Decret 135/95 (DOGC 24/3/95).

° Seguretat en cas d’incendi.

CTE Part | Exigéncies basiques de seguretat en cas d'l

CTE DB SI Document Basic Seguretat en cg

Prevenci6 i seguretat en matéria d’'incendy ' ivitats,
Llei

infraestructures i edificis..

gi4t enfront al risc causat per situacions d'alta ocupacio.
UA-6 Seguretat enfront al risc d'ofegament.

N/ Seguretat enfront al risc causat per vehicles en moviment.
8 Seguretat enfront al risc causat pel llamp.

SUA-9 Accessibilitat.

RD 314/2006 (BOE 28/03/2006) i les seves modificacions.

. Instal-lacions d’electricitat i il-luminacid.

REBT Reglamento electrotécnico para baja tension. Instrucciones
Técnicas Complementarias. RD 842/2002 (BOE 18/09/02)



Normes Técniques particulars de FECSA-ENDESA relatives a les
instal-lacions de xarxa i a les instal-lacions d’enllag. Resolucié
ECF/4548/2006 (DOGC 22/2/2007).

Condicions de seguretat en les instal-lacions eléctriques de baixa tensio
d’habitatges. Instruccié 9/2004, de 10 de maig, Direccié General de
Seguretat industrial.

CTE DB HE-3 Eficiencia energética de las instalaciones de iluminacioén.
314/2006 (BOE 28/03/2006) i les seves madificaci
HE: Orden FOM/ 1635/2013, (BOE 12/09/2013) amb cd
(BOE 08/11/2013).

CTE DB SUA-4 Seguretat enfront a
inadequada.

BOE 28/03/2006) i les seves modificacions.
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1.- OBJECTE DEL PROJECTE BASIC

L’'Objecte del present Projecte Basic és la definicidé técnica a nivell
d'avantprojecte dels elements d'obra necessaris per a I'execucio del PAS DE
VIANANTS SOTA LA N-Il | LA VIA FERRIA A PREMIA DE MAR.

Aixi mateix és objecte del present Projecte Basic disposar d’'un document que
permeti a les diferents administracions, organismes i companyies de serveis iniciar els
tramits per a I'aprovacio i/o autoritzacié de I'execucio de les obres corresponents.

2.- AMBIT DE LES OBRES

de rodalies.

3.- ANTECEDENTS

INTRODUCCIO. SITUACIO URBANISTIC

El present projecte desenvolupa les prewgsi
I'’Ambit de Terra del Port Esportiu _de 3
5 de la ciutat amb el port
a l'alcada del carrer de
Santiago Rossinyol.

Un antecedent immeyli
Urbanitzacié del Pag
redactat amb data
principis i criteg

e és el Projecte Basic per a la
i la via Ferria, al Port de Premia,
gue s’estableixen entre d'altres els
punt de partida per a la redaccié del

w\- A POUM, v/. Fig. 2.
PNM&ONdel Projecte.

del present projecte és Marina Port Premia, S.L. empresa
a del port.

edactor del Projecte.
t Management: Lluis Cami i Casellas, arquitecte técnic.
Autor del Projecte:  Gustau Farell i Vidal, enginyer de c. c. i p.
Col-laboradors: Oriol Marcos i Forniol, enginyer de c. c. i p.
Pere Pujol i Herrera, enginyer civil.
Victor Conde i Monr@s, estudiant de g. e. c. o.
Carta de I'Alcalde de Premia de Mar a tercers afectats.
A continuacié s’adjunta copia de 'escrit de I'Alcalde dirigit a les empreses de
afectats, explicant-les-hi la necessitat d'una acurada gestié entre les empreses
esmentades i els redactors del projecte.




Plaga de I'Ajuntament 1
Teléfon 93 741 74 12
e EEy Fax 93 741 74 26

08330 Premia de Mar

A_] untament de http://premiademar.cat

e mall: info@premiademar.cat

Prem|a de Mar NIF: POB17100A
Alcaldia

Senyors,

L.a Comissié Territorial d’Urbanisme de Barcelona en data 22 de juliol d
definitivament el Pla especial d’ordenacio de I'ambit de terra del port esportiu de

futur passeig maritim del port.

Per a la redacci6 del projecte executiu d’ aquest pas és I
1(:‘; empreses que gestlonen les potents jia i 77 ferria) aixi com les
i ). Tot aixd ens obliga
auna acurada gestic') entre les es jecte executiu, fins obtenir la

conformitat.

Els redactors del projecte exedutiyiig jec tiedio, B darrec del concessionari del port, Marina
Port Premia,SL sén eIs senyory

\a a les qiiestions técniques que se’n puguin derivar per tal de garantir
Nseva tramitacio i aprovacio.

Premia de Mar, a tretze de febrer del 2015



PAS DE VIANANTS SOTA LA N-11 | LA VIA FERRIA AL PORT DE PREMIA DE MAR MEMORIA

Fig. 1.- PLA ESPECIAL DE L’AMBIT DE TERRA DEL PORT DE PREMIA DE MAR. 2010




PAS DE VIANANTS SOTA LA N-11 | LA VIA FERRIA AL PORT DE PREMIA DE MAR MEMORIA
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Jnyag Unuac 4

SISTEMES URBANISTICS:
V. COMUNICACIONS VIARIES

1F. COMUNICACIONS FERROVIARIES
P 1P, SISTEMA GENERAL PORTUARI ’

7///
+ i
+
S e
+ + ok o+ o+ 4
+ b4+
4, ESPAIS LLIURES 3 BT et i
SRR e B0 O TN n ot e e o o i e A
- + FToror oo+ v orlv ECE = e N\?\X\\\\\
o L e S B e v e AR CHE A IGAE ARG i
+ t', + & + + + e W S 2 S N, + + + + + +—+'I 1 i -
+ + 40+ 4+ + £ + o+ 4 4 b+ b+ o+ + o+ e A TR
o i + + o+ o+ o+ e o + o+ + 4|l CE £ e
+ + o+ o+ FEFTEFF FETFTAF + b o+ + + 4+ HCA 37 ars
++++++++|+T+++++++++++++—--{I| H
| ++++++—l,1+++++++++++r_—ir| T F]
P e B N P O P PPt [ PR AR N PR R P
R > e R e e si T B s i o |
+ . A HF T F o F T F F FF 4 T
, PTop + + k4 & & +++++lo-!|+++++++++++p3 | TR
+ o+ 4+ 4+t + o v+ o+ A ellr e+ F ka4 o o+ e+ EHH |
! +++++++ T e I T T B R | S LR
+ o+ o+ o1+t or o+ b B I T T T 2 e e s i s st e
+For ot ot o+t f+r1{11—r11-1-+ ot 4+ o+ ot + H TR T
+ THE i ek g
] -IO NUCLI ANTIC ey A b s ik kb h s b s e e e TR
_ . ey e e e i - : S e e e e ek
” 1 B A e e L L L Y A A
— LA
—+ - e — - e - o B e o e
it e e B s
b I I A S T S
11, VOLUMETRIA DEFINIDA E305 hISeSeie e
' - o+ + 4+ + +
= Ho+ o+ o4+
r H+ o+ + 4+ + +
=E; Ho+ o+ o4+
¥ 1+ + ¢+ + +
|+ o+ o+ o+t
13. CIUTAT JARDI HEA Bl e s
' 1 RN T S
S H+ o+ + 4+ + +
+‘J Ho+ + ok d 4
Fi bj\». 40+ + F 4+
o A b kL
3 S i oY I T N T e 2
=S e ik SO W
v = e o i e S
o+ + 4+ + + +
Ca IR SR

Fig. 2.- QUALIFICACIO URBANISTICA. POUM 2010




ESTAT ACTUAL

El carrer de Santiago Rusinyol, és un vial de 16 m. d’amplada, amb dues
voreres de 3 m. i una calcada de 10 m. La cal¢cada consta de tres carrils per a vehicles,
el del costat est, te direccié cap al poble i recull els vehicles de la N-Il que circulen
direccié BCN, el altres dos sén d’entrada a la N-II des del poble, un direccié BCN i
l'altre direcci6 Matar6. Es preveu que les rampes i escales d'accés al pas inferior
ocupin 1,20 m. de la vorera i el carril oest de la calcada. deixant lliures dos carrils de
3,00 m. i una vorera de 1,80 m. El tram de carrer no afectat per les rampes i escales
disposara d’'una vorera de 7,00 m. d’amplada.

La Ctra. N-Il en la cruilla amb el carrer Santiago Rusinyol, consta d’'una vorera
de 3,80 m. d'amplada, i una calgcada de 12,06 m. i esta delimitagf RgN\costat sud per
una barrera de seguretat tipus new-jersey que coincideix sensib amb el limit
nord de la zona de seguretat ferroviaria. Els quatre carrils es destin® [
més al nord, a la circulacié direccié BCN, el situat al sud a la circulaci6 0
i entre uns i I'altre un carril exclos al transit que a partir geig

que en aquesta zona és d'uns 3
planera que antigament constitujz

enades UTM (Fus 31 hemisferi Nord) i
a Alacant gue va efectuar 'empresa Georoca el juliol
or Aquest aixecament ha estat complementat amb

$ Catalunya a E=1:2000 obtingut per restitucié

UNEX Num. 3 ESTUDI GEOTECNIC, s’inclou I'estudi que fou redactat per
Bosch & Ventayol Geoserveis, el gener de 2015, sota encarrec del Promotor. A finals
de desembre de 2014 i primers de gener de 2015, es van efectuar un total de quatre
sondejos geotecnics a rotaci6 amb obtenci6 de mostra continua. A continuacio
s’adjunta el Planol d’Ubicaci6 de Sondejos i el Planol de Perfil Geotécnic.

Les caracteristiques generals que s'en desprenen son:
- Rebliments sorrencs i argilosos, als carrers Santiago Rusinyol i a la Ctra.
- Rebliments d’escullera amb intercalacions de sorra, sota via.




- Terreny natural sorrenc, a vegades solt, a vegades parcialment cementat i a vegades
totalment cementat fins arribar a ser roca dura.

- L'aigua apareix a una cota absoluta d’aprox. +50 cm, (50 cm per sobre del nivell
teoric del mar). L'aigua analitzada té un contingut de clorurs de 99,27 mg/l i no és
agressiva al formigd. (Cal tenir en compte que l'aigua analitzada correspon a les
fraccions més superficials normalment menys salines).




SIMBOLOGIA

K Punt de sondeig vertical.

K Punt de sondeig horitzontal. — Tracat del perfilg

CLIENT:
Port de Premia

TITOL PROJECTE :

Port de Premia
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NOM MAPA: GEOLOGIA-GEOTECNIA: BOSCH & VENTAYOL GEOSERVEIS, S.L

BOSCH & VENTAYOL
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NUM. INFORME :
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| NOTA: El perfil geotecnic presentat és el resultat de la interpolacié entre punts de reconeixement distant
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NUM. INFORME : 6 E 0 'SSERVEILS
1769P5186 ESCALA GRAFICA : om o - om om ALBERT VENTAYOL LAZARO DATA : NOV. 2014




NIVELL FREATIC

De la cota del nivell freatic detectada a I'Estudi Geotécnic, (+50 cm) i tenint en
compte que les fluctuacions esperades son practicament inapreciables, resulta que
I'estructura del caixd projectada es troba parcialment per sota del nivell freatic. (v/.
Planol Nim. 3.2 REPLANTEIG. PERFIL LONGITUDINAL | SECCIONS.).

En resum, les alcades d'excavacié sota el NF son de:

- Caix0 costat muntanya: 0,70 m. sota llosa inferior i 0,90 sota capa de grava
drenant.

- Caix0 costat mar: 1,00 m. sota llosa inferior i 1,20 sota capa de grava
drenant.

- Llosa de lliscament, a la zona més propera al mar,: 1,45 m. sota cara inferior i
1,65 sota capa de grava drenant. (Tot i que puntualme
d'empenta comportara alcades superiors).

LA CTRA N-Il DE LA GENERALITAT

La titularitat de la carretera N-Il, correspon & la
L'interlocutor és el Servei Territorial de Carreteres a Bar
Territori i Sostenibilitat:
C/. Aragb 244-248
08007 — Barcelona
Tel. 93 214 70 00

Ctra. En qualsevol cas es ma
3,00 m d'amplada min.

de

Jefatura d'A la Direccion General
Explotacién y

C/. Ocata s/n 22

SERVEIS EXISTENTS

La informacio dels serveis existents a 'ambit de les obres s’ha sol-licitat i s’ha
obtingut dels serveis técnics municipals pel que fa a les xarxes de sanejament i
drenatge, d’enllumenat i semaforica. Pel que fa a la resta de serveis: aigua potable,
(SOREA), electricitat, comunicacions, (Telefonica i ONO) i Gas Natural s’han obtingut
de les corresponents companyies concessionaries o propietaries, per mitja de I'entitat
ACEFAT, A.L.E a través de la seva plataforma eWise amb nim. Exp.:160949 i nom de



Projecte 'Fase | Passeig Maritim Port Premia’. S'exceptuen els serveis existents dins
de la zona de servei ferroviari que seran facilitats per ADIF al Contractista en el
moment de la signatura de I'acta de replanteig.

Aquesta informacié ha estat completada amb els continguts del Pla Especial
del Port de Premia de Mar, pel que fa a les xarxes existents a l'interior de la zona
urbanitzada del Port. (Actualment disposa d’'un vial urbanitzat en forma de U. Els dos
carrer perpendiculars al mar s'anomenen carrer de Ponent i de Llevant,
respectivament, i el carrer paral-lel al mar s'anomena Avinguda del Moll. L’accés rodat
al Port s’efectua per mitja del pas inferior sota la Ctra. i els FFCC situat al costat est
del mateix).

La informacié dels serveis existents disponible figura al Planol Num 9
INSTAL-LACIONS. SERVEIS EXISTENTS | AFECTATS, (s’hi inclou només la
informaci6 rellevant i significativa als efectes del present Projecteg? nclouen petits
ramals de subministrament i altres elements sense rellevancia), I'\§ S
SERVEIS AFECTATS.

carrers transversals desemboqug
Rossinyol hi comenca una clayé
col-lector. La construccio del

Rusinyol,¥*ar llarg de les voreres hi ha canonades de fibrociment de @ 100. A la cruilla
amb la Ctra. no hi ha cap canonada que creuri el carrer.

Els tres carrers del Port disposen d'una canonada de PE-125. La portada
s’efectua per mitja d'una canonada de PE-180 provinent del poble, que passa per sota
el pas inferior de vehicles i continua per I'actual accés fins al carrer de Llevant.

Enllumenat




A ambdues voreres del carrer Santiago Rusinyol hi ha columnes amb
lluminaries esferigues amb instal-lacié electrica soterrada. Al llarg de la vorera de la
Ctra. hi ha baculs per a I'enllumenat de la propia Ctra. amb instal-lacié aixi mateix
soterrada. En aquest cas la canalitzacio creua el carrer Santiago Rusinyol per la zona
del nou pas inferior.

Semafors

Es tracta d'una instal-lacié que regula els vehicles que circulen per la Ctra. en
direcci6 cap a Barcelona i en direccid cap al carrer Santiago Rusinyol, i als que
circulant per aquest ultim carrer volen accedir a la Ctra. en una o altre direccié. Consta
de dues columnes al carrer Santiago Rusinyol i d'un bacul a la Ctra. amb canalitzacio
soterrada. La canalitzacié creua el carrer Santiago Rossinyol per la zona del nou pas
inferior i per tant es veu afectada. La reurbanitzacié obliga icar les dues
columnes existents.

Electricitat MT i BT

Al carrer Santiago Rusinyol, la Unica linia de
creua molt a prop de la Ctra.

l'actual vial d’accés.

Al carrer de Santiago /
s'alimenten des dels carrers

ilitada per la Cia., en paral-lel i quasi tocant a la
costat mar hi tenen una canalitzacié de la qué no
e aquesta. De forma verbal i posteriorment la Cia. ha
i va penjada dels suports de la catenaria ferroviaria.

Comunxa Telefénica

Al llarg de la vorera de la Ctra. disposen d’una canalitzacié de 6 conductes de
ciment prefabricat, que creua el carrer de Santiago Rusinyol i per tant interaccionara
amb la construccié del nou pas inferior. A la vorera oest de la cruilla amb Santiago
Rusinyol, disposen d’'una cambra de registre de dimensions importants. En data 27-11-
12, ja es va efectuar una visita amb técnics i operaris de telefonica en la que es varen
recollir dades de la cambra, dels conductes d’entrada i sortida i del cablejat. Es tracta
d’'una canalitzacié de 70 cm. d’algada que es troba entre 1,20 i 1,40 m. de profunditat i
per tant, resulta afectada de ple pel nou pas inferior. Actualment es preveu efectuar



diverses cales per a determinar amb precisié la seva ubicacié i poder preveure la
resolucio optima de I'afectacié conjuntament amb técnics de Telefonica.

Al llarg de la vorera oest del carrer Santiago Rusinyol hi ha una linia aéria de
distribucio suportada per pals de fusta, (I'origen de la qual és la cambra esmentada en
el paragraf anterior). També hi ha una petita conducci6é de 2cPVC que creua el carrer.
Ambdues linies, aéria i soterrada, quedaran afectades per la construccié de la rampa
del nou pas inferior.

A la zona del port hi ha una xarxa de distribucié que alimenta a les noves
edificacions i al restaurant. Les canalitzacions i les linies d’entrada arriben a la zona
portuaria pel pas inferior de vehicles i per I'actual vial d'accés, procedents del carrer
Doctor Marti Casas. El Club Nautic s’alimenta per mitja d’'una linia soterrada antiga
gue creua la Ctra. i el FF.CC. a l'algada del carrer Ramon de Pen [

Gas Natural

e
diNns ‘4-' carrer,

prové de la canonada de PE-3
zona portuaria pel pas de viang FPya estaciod dels FF. CC.

Mantenir la b, com a minim, un carril per cada
sentit de circulacio Jy”-

de seguretat ferroviaria que aixi ho requereixin
a especialista homologada per ADIF.

s, . . R . .
#0ades les Obres, el carrer Santiago Rusinyol, passara a tenir dos carrils de

circulacié de 3,00 m d'amplada, uns pels vehicles amb direcci6 a Mataré i I'altre pels
vehicles amb direcci6 a Barcelona. Quedara suprimit I'accés al carrer Santiago
Rusinyol des de la N-II.

La seccio lliure tipus del nou pas inferior sera de 4,40 m d'amplada i de 2,30 m
d'alca En la seva connexi6 a la rampa d'accés des del carrer Santiago Rusinyol
I'amplada tipus passara de 4,40 a 2,33 m que és I'amplada maxima de la rampa costat
est compatible amb: 2 carrils de circulacié de 3,00 m, una rampa costat oest de minim




1,80 m d'amplada i una vorera costat oest de minim 1,80 m d'amplada. La connexié
del caix6 amb el futur Passeig Maritim de moment no es contempla en el present
Projecte.

A fi de que pugui desguassar aigues de pluja i possibles filtracions d'aiglies
freadtiques el caixo6 tindra un pendent longitudinal del 0,8% amb direccié mar.

La ubicaci6 en alcat del caixé, es fixa de manera que el recobriment sota la
calcada del carrer Santiago Rusinyol en la prolongacié de la vorera nord de la N-II,
(zona de creuament dels serveis de telefon i de gas) sigui de aprox. 90 cm. i no
menys, amb la finalitat de fer viable la reposicié dels serveis afectats per sobre del
caixo.

El desenvolupament de les rampes i I'escala no anira mé
gual de vehicles existent a la fagana oest del carrer Santiago Rusi
I'esmentat desenvolupament ha de permetre que el gual de vianants
en el tram recte de la vorada del carrer.

e la porta del
8| costat sud,

d'injeccions del terreny i de I'escullera sota vies, en la prd 0 PPr a que
el flux hidraulic resultant no comporti inestabiljtgts al terre




4.- DESCRIPCIO | JUSTIFICACIO DE LES OBRES

Les Obres, projectades atenent al que s’indica a I'apartat ANTECEDENTS de la
Memoria, tenen per finalitat la construccié d’'un nou pas soterrat per a vianants per
connectar la poblacié amb la zona portuaria i el futur Passeig Maritim, a 'alcada del
carrer Santiago Rusinyol. La longitud del pas inferior és de 39,00 m. i s’hi accedeix per
dues rampes adaptades de 27,20 m de longitud total cadascuna, (trams de 7,40 m de
llargada amb 8% de pendent amb replans d’1.50) i unes escales adaptades de 12
esglaons amb una longitud total de 3,60 m. En els diferents Annexos a la Memoria es
detallen i s'amplien en el seu cas, les determinacions i criteris adoptats, que
s’expliquen i/o es justifiquen a continuacio.

La seccid lliure tipus del nou pas inferior sera de 4,40 m d'amplada per 2,30 m

est compatible amb: 2 carrils de circulacio de 3,00 m, una rampa cosW
1,80 m d'amplada i una vorera costat oest de minim 1,80 m d'amplada.

de 50 cm. Per a les

diferents seccions s’ha previst un cantell de [ \ aI que pels murs.
Degut a la preséncia del niye 9bYf la solera i els murs
del calaix, deixant unes canaleyé urs i la solera per a la

aigues s’ha previst donar u , yalaix. Aquest revestiment també
s'aprofitara pel pas i emplaca

sengles d'estr
circulacié de 30

tipus pont Petrucco C60R per a velocitats de
ides les corresponents sabates de formigé sobre

' per al excavaC|o del terreny, per mitja de pantalles de pilots secants
ns a balxa pressio deI terreny i de l'escullera sota V|es en la

dant. En la zona de seguretat no es podrien construir les pantalles sense
catenaries, en canvi la injeccié sota vies permet a més consolidar el
terreny pef™da poder estintolar les vies. El recinte estanc es subdividira en dos per mitja
d’'una pantalla de pilots secants transversal, amb lo que 'operacié de rebaix del nivell
freatic es portara a terme en dues fases, la primera de les quals permetra la
construccio del caixé a empentar amb antelacid, reduint aixi el termini d’execucié de
'obra. Per a contenir les terres frontals mentre s’esta empentant el caixé a les
proximitats de I'eix de la Ctra., es construira una pantalla de micropilots.

Les escales i les rampes, en la seva major part no afectades pel nivell freatic,
€s construiran un cop efectuada I'excavacié sense més.




A I'Annex nim. 11 ESQUEMA SEQUENCIA ETAPES D’OBRA, hi figura un
grafic directament relacionat amb una planta de tota I'obra on es poden apreciar de
forma sinoptica les diferents etapes de I'obra i la seva concatenacio.

A 'Annex num. 12 ACTIVITATS QUE AFECTEN A ADIF | AL SERVEI DE
CTRES. DE LA GENERALITAT, es descriuen de forma succinta les diferents activitats
amb indicacio de les diverses fases de desviaments del transit de la N-Il necessaris,
(un total de 6, 3 per al rebaix del NF previ a I'excavaci6 i 3 per a la construccié dels
diferents trams del caix6), i el mateix pel que fa a I'estintolament de les vies previ a
I'empenta del caixo.

A I’Annex nim. 7 PAS SOTA ELS FFCC, hi figuren dos planols provisionals
esquematics facilitats per I'empresa Pretucco, S.A. relatiu
I'estintolament de les vies mitjancant el pont C-R60 Petrucco,
Plataforma de Lliscament i de Desplacament del Caix6. Aquests pla
Al a A3. Els originals en format Al s’adjunten en suport digital

9 del Pla de Seguretat i Salut i obtenci6 de
Entre de treball; signatura de I'’Acta de Control amb
N\Kighatura de lacta de replanteig, (DF, Propietat,
ADRIF. Zo ve| Carreteres Generalltat)

B.- DEMOLICIONS

- Pretall de paviment bituminds o hidraulic amb disc, previament a la demolicié
d'un tram o una franja de paviment de calcada per a la execucié d’'una rasa o
un pou.

- Demolicié de paviments de qualsevol tipus, calcada, voreres, vorades, rigoles,
i transport la instal-laci6 de gesti6 de residus, (o al contenidor), amb



desmuntatge i retirada d’elements de mobiliari urba i transport al magatzem
municipal.

- Demolicié de blocs d’escullera per mitjans mecanics i transport dels productes
resultants a la instal-lacié de gestié de residus, (o al contenidor).

- Demolici6é d’elements de la xarxa de clavegueram: claveguerons, embornals, i

transport dels productes resultants

a la instal-lacio de gestio de residus, (o al contenidor).

- Demolicié d’elements diversos de formigé en massa o armat amb mitjans
mecanics, inclos el transport dels productes resultants a la instal-lacié de
gestio de residus, (o al contenidor).

- Fressat de paviment bituminds, en zones de paviments i ferms de calgada
existent a conservar, previament a la col-locacié de la capa de rodadura, i
transport dels productes resultants a I'abocador. En els limits amb la rigola i
en el seu cas amb la vorada -falca de 80 cm. d’'amplagg
gruix en capes de rodadura de 3 cm. de gruix i en els
existent a conservar, -falca de 200 cm d'ampladade 0Oa 3¢

- Escombrat i neteja de les restes del fresat, préviament a I'exteg
d’adheréncia i d’'empremacio.

- Les demolicions i aixi com la retirada i el tra

slel paviment

aa, com de rases i pous, i en mina
A de petits basaments i arquetes i

#res que precisen martell trencador per a
. els mltjans adequats en funcio de les dimensions de

caixd i serveis). S’inclou la retirada de petits
i el transport a instal-lacio de gestié de residus, (o al

per a I'execucié de rases d'algcada superior a 1,20 m., (p. ex., cas de les
P gueres), es projecten talussos H=1:V=4 per a prevenir esllavissaments.
Mfesta inclinacié es considera suficient per a no haver d’estrebar les rases, i
per tant, només s’hauran de disposar alguns apuntalaments localitzats per a
evitar petits esllavissaments.
Replé i compactacid, de terres procedents de la propia excavacié. Agquestes
operacions es faran amb els mitjans adequats a l'extensié de la zona a
replenar, ja sigui darrera de murs, prop de serveis apuntalats o no, rases o a
cel obert, per tal d'obtenir la densitat requerida al PPTP.
- Replé i compactacid fins a la cota prevista en Planols, de terres
seleccionades, -p. ex. tipus saul6-, procedents de préstec. Aquestes




operacions es faran amb els mitjans adequats a I'extensi6o de la zona a
replenar, ja sigui prop de serveis apuntalats o no, rases o a cel obert, per tal
d'obtenir la densitat requerida al PPTP. Les rases obertes en paviment de
calcada existent a conservar aixi com les rases obertes per a la formacioé de
travessades de serveis, sempre es repleneran amb material seleccionat
d’aportacio.

- Reple i compactacio fins a la cota prevista en Planols, de grava drenant 0/2 en
capa de 20 cm. de gruix, en zones sota el nivell freatic.

- Replé i compactacio fins a la cota prevista en Planols, de grava-ciment en
laterals del caixd, entre aquest i la pantalla de pilots secants.

- Anivellat, refi i compactacio al 97% del PM de 'esplanada per a la construccié
de lloses de formigo i la caixa del ferms.

- Formacioé de canalitzacio per a travessades de serveis sota calgcada. Amb 2, 4
0 6 tubs de PE @ 160, formigonats.

D.- ESTRUCTURA DE FORMIGO ARMAT

r mitja de ferrallat,
PDSos, tapes laterals,

porex.
- Formacié de junted

expansus\




E.- PAVIMENTS

Veure Annex Num. 4, Paviments, en el que hi figuren els criteris de
dimensionat.

SECCIO TIPUS CAPA DE RODADURA DE REGULARITZACIO DE CALCADA.

- fressat, d’'una franja d’'amplada segons el punt DEMOLICIONS als laterals
propers a la rigola, a la vorada a falta d’aquesta, i en els limits amb el
paviment a conservar.

reg d’adheréncia.
- 0.03 m. (gruix mig) rodadura mescla B.C. AC-11 SURF D (D-8).

SECCIO TIPUS CALCADA N-II

- gruix variable de sol seleccionat compactat compactada 3

caixo.

- 0.25 m. base zahorra tipus ZA25, compactada al 100% del PM.
reg d’emprimacio.

reg d'adheréncia.
- 0.08 m. capa intermédia mecla B.C. AC-22 BIN
reg d'adheréencia.
- 0.03 m. (gruix mig) rodadura mesc

acié de guals per a vianants de 1,20 cm. d’'amplada i 1,60 cm. de

da amb peces especials de granit a tall de serra.

acio d'escocell de 2,00x1,00 amb peces de granit a tall de serra tipus
fiol, de 20x10 cm de seccio.

-Reubicacio de tots els marcs i tapes, tant dels registres existents com dels
nous, ordenant-los dins de la configuracié geomeétrica del paviment i tallant les
llosetes amb les formes i les mides que sigui necessari. El cost d'aquestes
operacions esta repercutit com a part proporcional en el preu unitari del metre
quadrat de paviment.

F.- SANEJAMENT | DRENATGE. AFECTACIONS XARXA EXISTENT




Independentment de I'obra civil, els treballs a realitzar son:

- Demolicié i retirada de claveguera, claveguerons i embornals.

- Formacio de claveguera amb tub de PEAD de doble paret estructurada de DN
630, amb maniguet i junta de cautxu, recobert amb material granular 0/20, i
replé de la rasa amb sol seleccionat per a reposicio del tram afectat al carrer
Santiago Rusinyol.

- Formacio de claveguera amb tub de PEAD de doble paret estructurada de DN
400, amb maniguet i junta de cautxu, recobert amb formigé HM-20 per a
reposicié del tram afectat a la trobada del carrer Santiago Rusinyol amb la
Ctra. N-II.

- Formacié de pou de registre de 100 cm. diametre amb peces prefabricades
de formig6 de 10 cm. de gruix reforcats i/o amb paret de gero de 30 cm. de
gruix arrebossada i lliscada. Col-locaci6 a pressio de gragf
de polipropile. Col-locaci6 de marc i tapa de fosa, tip
'anagrama de I'Ajuntament.

tipus GCO75027A, (Meridiana).
- Formaci6 d’embornal lineal a ba
d’'amplada en escales, rampes i caix¥
- Formacié d’embornal lineal a base

d’amplada en el limit d iago L .
G.- BOMBAMENT D’AIZULESAREATIQUES | A\GL DE PLUJA

sallidas®aigiies pluvials.
REr a algues pluvials (2 ut).
PE, @ a determinar, PN-10, accessoris i peces

comptador, proteccions, i quadre eléctric

- Retirada de punts de llum existents i de la corresponent instal-lacié. Transport
al magatzem municipal o a la instal-lacié de gestié de residus.

- Instal-laci6 de columna tipus Lavinia de Iguzzini amb una lluminaria, en
substitucié de les dues existents a la vorera costat est.

- Instal-lacié de columna tipus Lavinia de Iguzzini amb dues lluminaries.

- Instal-laci6 de columna amb un brac¢ tipus Lavinia de Iguzzini amb una
lluminaria.



- Instal-lacié de punt de llum fluorescent, amb lluminaria antivandalica dins del
pas inferior. Punts de llum d’emergéncia.

- La xarxa eléctrica consta de:

Linia soterrada. Cables VV-1000 de 4x6 mm2 per l'interior de tub corrugat PE
@ 90 mm soterrat, amb cable de terra Cu 35 mm2 i placa o picot de terra a
cadascuna de les columnes i parts metal-liques. Arquetes de registre en
creuaments de calcada, i canvis de direcci6 bruscs.

Linia aeria. Cable RZ 0,6/1 Kv de 5x4 mm2 grapat a paret, amb cable de terra
incorporat i connectat a les parts metal-liques, i cable VV-1000 de 3x2,50
mm2 per a derivacié als punts de llum.

- Conversi6 aeri-soterrat, amb tub d’acer galvanitzat i placa de terra.

- Instal-laci6 de quadre de comandament, proteccié i mesura per a tres linies
muntat en armari empotrat, tipus CITI-10R, amb estabilitzador-reductor de flux
de 15 kVA amb comandament via modem, per a I'enllum | pas inferior.

- Connexi6 de la nova xarxa del carrer Santiago Russinyol ¥ quadre de
comandament que la xarxa existent.

- Proves. Legalitzaci6 de la instal-lacio i posta en funcionament.

- Conservacio i manteniment durant el termini de g '

canalitzaci6 actual un cop finalitzats ei&&
|.- AFECTACIONS XARXA D’'AIGUA KX T

- Instal-lacié de canofiadfg F 100 i DN 150 amb p. p.
accessoris i peces g ' . i cinta blava de senyalitzacio.
- Connexions a la xarX

nt d’energia per a I'enllumenat i el bombejament.
RV 0,6/1 kV 3x1x240 + 1x150 Al.
R per a Urbanitzacions, instal-lades a fagana amb porta

ermisos oficials.

eccio, Coordinacid i Visats.
itacié organismes oficials i legalitzacio.
WS i assajos.

K.- AFECTACIONS XARXA TELEFONICA EXISTENT

Al llarg de la vorera de la Ctra. disposen d’una canalitzaci6é de 6 conductes de
ciment prefabricat, que creua el carrer de Santiago Rusinyol i per tant
interaccionara amb la construccié del nou pas inferior. A la vorera oest de la
cruilla amb Santiago Rusinyol, disposen d'una cambra de registre de
dimensions importants. En data 27-11-12, ja es va efectuar una visita amb
tecnics i operaris de telefonica en la que es varen recollir dades de la cambra,



dels conductes d’entrada i sortida i del cablejat. Es tracta d’una canalitzaci6 de
70 cm. d'alcada que es troba entre 1,20 i 1,40 m. de profunditat i per tant,
resulta afectada de ple pel nou pas inferior. Actualment es preveu efectuar
diverses cales per a determinar amb precisio la seva ubicaci6 i poder preveure
la resolucié optima de I'afectacié conjuntament amb tecnics de Telefonica.

Al llarg de la vorera oest del carrer Santiago Rusinyol hi ha una linia aéria de
distribuci6 suportada per pals de fusta, (I'origen de la qual és la cambra
esmentada en el paragraf anterior). També hi ha una petita conducci6é de
2cPVC que creua el carrer. Ambdues linies, aéria i soterrada, quedaran
afectades per la construccio de la rampa del nou pas inferior.

Actualment la Cia. Telefonica esta preparant una proposta tecno-economica
per a la resolucié de les afectacions. Enguany s’ha arriba
del qual el cost de les esmentades obres per a la resolucio
de Telefonica i 50% a carrec de la promoci6.

L.- AFECTACIONS XARXA DE GAS EXISTENT

A la cruilla del carrer Santiago Rusinyol amb
d’acer de 6” de mitjana pressio existent al llarg
apunta a que la canonada es troba g
podria no resultar afectada pel nou @@
cap en dins del carrer, creua també

per tant
ixa cruilla, perdo mes
200 de baixa pressio
Ens hem posat en
stes afectacions. En

| de programacio6 electronic autonom tipus T-BOS, de dos (2) estacions.

trovalvula amb regulador de pressio i regulador de cabal.

- Filtre d’anelles.

- Conjunts de sis (6) degoters tipus Tech-Line de 2,3 I/h, un per cada arbre. Es
col-locaran després de la plantacio.

- Argueta de 51x51x60 cm per a cambra de valvules.

- Escomesa d’aigua @ 50 des de la xarxa existent fins a la cambra de valvules,
inclos obra civil. Comptador Cia. SOREA.

- Muntatge de la bateria de valvules.

- Proves.



- Conservacio i manteniment durant el termini de garantia.

O.- JARDINERIA | MOBILIARI URBA

- Proteccié perimetral provisional d'arbre existent a conservar, per mitja de
taulons de fusta relligats amb filferro, abans de l'inici de les obres.

- Plantacié de Brachichyton Populneum 20/25. El clot tindra les mesures
especificades al Quadre de Preus Num. 1. En el replé s’aportaran 150 | de
terra vegetal adobada amb un 15% de sorra un 60% de roldé i un 30 % de
fems. S’inclouen els quatre primers regs amb manega.

- Col-locacié de papereres tipus Barcelona.

- Col-locaci6 de bancs de fusta tropical tractada i envernissada, tipus
Neoromantic de 1,80 m. de llargada.

P.- SENYALITZACIO

Provisional i definitiva:

- Horitzontal definitiva, amb marques vials amb
doble component.

Q.- DIVERSOS

quUEE
proce
realitzaciq

gnacié pressupostaria en previsio.
previstos).

drrers durant I'execucié de les obres,
P. (Consignacié pressupostaria: PA
e s'abonara al finalitzar les obres.

Is i que en qualsevol cas hauran de ser autoritzats pel Técnic Director;
ant els vials existents o provisionals reservats a la circulacié de vehicles
ones, i els accessos a les seves propietats; disposant una adequada
senyalitzaci6 grafica i lluminosa; tenint cura de salvaguardar els serveis
existents, i observant puntualment les mesures de seguretat, salut i higiene,
vigents i les establertes en el present Projecte.

Aixi mateix, es realitzaran d’acord amb les disposicions, caracteristiques i
dimensions definides en aquest i la resta de documents del Projecte. En
gualsevol cas, atenent alld que disposi la Normativa vigent en el moment de
I'execucio i les instruccions que per a aquest fi, pugui donar el Técnic Director.



5.- COMPLIMENT DE LA NORMATIVA VIGENT

5.0.- INTRODUCCIO

El present Projecte s’ajusta a les determinacions del Planejament i la Normativa
vigents, s’ajusta a les determinacions de les normatives particulars dels Organismes
afectats per les obres corresponents, i en general als documents basics del Codi
Técnic de la Edificacié que li son d’aplicacid. En particular pel que fa referéncia a:

5.1.- ACCESSIBILITAT | SUPRESSIO DE BARRERES ARQUITECTONIQUES

Les obres contemplades en el present Projecte s'ajusten a les determinacions
gue en materia d'accessibilitat, s’estableixen en la Llei 20/1991 de 25 de novembre, de
Promocié de [I'Accessibilitat i Supressid de Barreres Arquit
Reglament que la desenvolupa, aprovat per Decret 135/1995 de
(SU) Seguritat d'utilitzacié del CTE.

5.2.- PROTECCIO CONTRA INCENDIS

Les obres contemplades en el present Projecte
gue en materia de proteccié contra incendis, s establelxe
de JU|IO| sobre condmonants urbanlstlcs idep

enderrocs i altres residus de
161/2001 de 12 de juny.

d® en el present Projecte s’ajusten als Reglaments i
\n¥Rentaries i en general, a la normativa vigent en

'ajusten a la Normativa Particular de les diferents




7.- ACTUACIONS PREVIES A L’INICI DE LES OBRES

Caldra sol-licitar i obtenir I'autoritzacié de la Jefatura d'Area de Mantenimiento
de Barcelona, de la Direccién General de Explotacion y Construccion d’ADIF.

Caldra sol-licitar i obtenir I'autoritzacié del Servei Territorial de Carreteres a
Barcelona del Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya.

Caldra sol-licitar i obtenir I'autoritzacié del Servei de Costes de la Subdireccio
General de Costes i Accio Territorial del Departament de Territori i Sostenibilitat de la
Generalitat de Catalunya, per trobar-se les Obres dins del domini public
maritimoterrestre.

de Treball, confeccionar el Pla de Seguretat i Salut i I'obte
l'obertura del centre de treball; i la signatura de [I'Acta de
TIC/341/2003), amb FECSA-ENDESA.

Signatura de l'acta de replanteig, (DF, Propi€
Carreteres Generalitat).

Pel que fa a les Cies. distribuidores d
hi I'inici de les obres, i mantenir el conta
desenvolupament de les mateixes.
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TOPOGRAFIA.

La base topografica utilitzada en la redaccio del Projecte és I’ Aixecament Topografic a
escala 1:400 referit a coordenades UTM (Fus 31 hemisferi Nord) i algades referides al nivell del
mar a Alacant, que va efectuar I’empresa Georoca el juliol del 2014, sota encarrec del Promotor.
Aquest aixecament ha estat complementat amb el planol del Institut Cartografic de Catalunya a
E=1:2000 obtingut per restitucio fotogrameétrica. Al Planol Num. 2 TOPOGRAFIA. ESTAT
ACTUAL, hi figuren I’aixecament i el muntatge sobre el 1:2000 de I’'ICC.

203y ue figuren al Planol Nim. 3 amb la designacio BR. Seran

t' I’obra.

Les dades anteriorment indicades, son les Uniques necessaries per al replanteig de I’Obra.
Qualsevol altre coordenada, acotacio o dimensio que figures en el Projecte i fos discrepant amb
aquestes, tindra de ser modificada per I’Adjudicatari i aprovada per la Direccidé Facultativa, en
consequéncia.
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ESTUDI GEOTECNIC PER LA CONSTRUCCIO D'UN PAS SOTERRAT
SOTA LA CTRA. N-II I LES VIES DE RENFE. CARRER DE SANTIAGO
RUSSINOL. PORT DE PREMIA. PREMIA DE MAR.

1. INTRODUCCIO.

Per encarrec de Port de Premia, i sequint les instruccions del Sr. Lluis Cami, la nostra empresa
ha realitzat un estudi geotécnic, per la construccié d’'un nou pas soterrat al Carrer Santiago
Russifiol, a la zona del Port del municipi de Premia de Mar.

Aquest pas de vianants subterrani, perpendicular al tracat de la Ctra. N-II i a les vies de Renfe
a l'altura del Carrer Santago Rusifiol, es construira mitjancant la clava d'un calaix de formigo
armat de 3.5 m d'algada i 5.1 m d’amplada, situant-se la seva base a la cota absoluta +0.1 m
aproximadament.

La longitut del calaix propiament dit sera de I'ordre de 40 m i es clavara des del costat mar,
aprofitant en part el desnivell i I'espai que alla hi ha.

2. OBJECTIUS.

Els objectius en que s'ha concretat el present estudi geotécnic son els seglients:

> Analisis del context de la zona, per tal d'identificar possibles processos geologi
puguin afectar a I'obra prevista.

> Caracteritzacio litologica del subsol fins a la maxima profunditat assolida.

> Determinacié de la preséncia d’agents nocius al formigo, i d
gruixos destacats de reblerts o d’escullera..

> Parametres geotécnics d'identificacio i resistencia de les dims
> Perfil litologic del terreny entre sondeigs realitzats. Estructura i ors
> Determinaci6 de la cota del nivell freatic.

> Determinacié de I'agressivitat de I'aigua al formigd.

> Sismicitat.
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> Excavabilitat del terreny, i parametres geotécnics pel calcul d’empentes de terres contra els
murs del pas soterrat.

> Recomanacions per a I'eleccié de sistemes d’excavacid i contencid de terres.
> Analisi de I'afectacid del nivell freatic en I'obra prevista.

» Recomanacions constructives globals.

e Campanya d'assaigs de laboratori.

A continuacio es passa a descriure amb detall cada un dels treballs fins aqui exposats.

3.1. Sondeigs geotécnics a rotacié amb extraccié de mostra continua.

Els 4 sondeigs s'han efectuat amb el nostre equip Rolatec: sonda RL-48c. La seva distribucid
espacial en la zona d’estudi, s’ha escollit en base a la geometria en planta del tracat del pas
soterrani i a les possibilitats d’acces.

El sondeig S-2 s'ha emplacat en una illeta central de la carretera N-II, havent-se obtingut
préviament els corresponents permisos de transit.

La metodologia de perforacié dels sondeigs, és a rotacié amb extraccié de mostres, i perforant
el terreny preferentment en sec, per no alterar les condicions d'humitat del subsol.

Per la perforacié s’ha utilitzat bateria simple (B) de diametre inicial de 101 mm, passant a
diametre 98/86 mm en profunditat. Per travessar I'escullera s'ha perforat amb bateria doble
giratoria, amb corona de diamant. Aixd0 ha provocat que els trams entre un bloc i l'altre,
reomplerts amb sorra hagin estat basicament rentats en la perforacio, obtenint-se poca mostra
fora de la corresponent als propis blocs rocosos.

Per facilitar les maniobres, i per evitar el desmoronament de les parets, s’ha optat per revestir

les parets dels sondeigs amb una canonada metal‘lica de revestiment temporal, de diametre 98
mm, prosseguint el sondeig pel seu interior amb bateria senzilla (B) de diametre de 86 mm.
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Els sondeigs s’han dut a terme seguint la norma XP 94-202, i la nostra empresa esta
degudament registrada en la Generalitat, com a Laboratori d’assaigs de la Construccid, en
I'ambit de la geotécnia, segons Declaracié Responsable (R.D. 410/2010 del 31 de marg, amb
n° de declaracié L0600075, i data de presentacio 27 de juliol de 2.010).

Tots els testimonis obtinguts han estat descrits in situ per un geodleg, a obra, i dipositats en
caixes de mostres, que han estat fotografiades (els documents grafics s'adjunten a I'annex 9

d’aquesta memoria).

El total de metres perforats ha resultat ser de 37.6 metres, distribuits de la seglient manera:

Sondeig Profunditat (m)
S-1 9.0
S-2 5.6
S-3 13.0 = Sondeig horitzontal
S-4 10.0
TOTAL: 37.6

Durant I'execucié dels sondeigs s'han realitzat un total de 11 assaigs S.P.T. L'assaig S.P.T
consisteix en I'inca d'un aparell normalitzat mitjancant la caiguda automatitzada d'una massa de
63,5 kg de pes, amb una caiguda lliure de 76 cm. L'inca s'efectua en quatre trams de 15 cm
cada un, denominant-ne valor N a la suma dels dos valors més baixos dels tres darrers trams.
L'assaig esta regit per la norma UNE 103-800-92.

El valor esmentat de I'assaig SPT, N, queda representat en les grafiques de sondejgsxposa
en l'annex, encara que per fer els calculs de resisténcia i deformabilitat del té&
d’utilitzar el valor Nggo,, que correspon a multiplicar el valor N per un factor de 1.
justificacio d'aquest procediment es descriu al final d’aquest capitol.

Donat el caracter esencialment granular del terreny, Unicament
inalterada. Aquestes mostres inalterades es recuperen un utili
gruixuda amb vaina de PVC interior de 63 mmde diameti\
demostres es introduit al terreny per colpeig, utilitzant el mateix
aquest cas la mostra es preserva dins la camisa de PVC i els seus &
taps de caucho.

3.1.1. Instal'lacié de piezometre de control.
A l'interior dels sondeigs S-1 i S-4, s’ha instal‘lat una tuberia de PVC. Es tracta d’'una tuberia
piezométrica de PVC ranurada lateralment (la tuberia té un diametre interior de 50 mm). Es
tracta d’un total de 19 metres de tuberia de PVC.
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Els piezometres ens han permes constatar la preséncia de nivell freatic, durant la campanya
d’execucié dels treballs de camp, i es poden utilitzar per realitzar mesures en posterioritat.
També ha estat utilitzats per prendre una mostra de l'aigua subterrania, i evaluar-ne la seva
agressivitat al formigd.

En superficie els piezdmetres s’han protegit amb una arqueta metal.lica transitable.

3.2. Campanya d‘assaigs de laboratori.

Ennalterada, i algunes de les mostres obtingudes dels assaigs SPT, han estat
(Iaboratori acreditat per la Generalitat de Catalunya sota

Ezacio dels seglients assaigs d'identificacio:

2 s’ha pres 1 mostra d‘aigua del sondeig S-1, per analitzar-ne al laboratori el seu grau
ssivitat al formigd (EHE).

Assaigs de Laboratori
Sondeig Mostra Litologia M.O| G |L.L|Qu| SO4 | EHE 2008

S-1 M1 2.0-2.6 m | Sorra de gra mig i matriu llimosa- Quaternari 1 111 - 1 -
S-1 M2 3.0-3.6 m Sorra llimosa - Quaternari - 1] - - - -
S-4 M3 4.4-4.6 m Sorra grossa cementada -Quaternari - - -1 - -
S-4 M4 7.0-7.2 m Sorra grossa cementada -Quaternari - - -1 - -
S-1 M5 Mostra d'aigua - - - - - 1

TOTAL: 1 2121 1

M.O= Contingut en Mateéria organica (UNE 103.204:1993) G= Granulometria per tamisat (UNE 103.101/95)
L.L= Limits d’Atterberg (UNE 103.103-104/94) Qu= Compressid simple (UNE 103.400/93)

S04= Contingut en sulfats (UNE 83.963/08) EHE 2008= Assaig d’agressivitat de I'aigua al formigd

Annexes:
A I'adjunt d'annexes al final d'aquesta memoria, es recullen les seglients dades:

- Fotografies de les caixes de mostres dels sondeigs.

- Planol de situacio dels punts de reconeixement.

- Perfil geologic-geotécnic de la traca del calaix.

- Grafiques de les columnes dels sondeigs.

- Finalment s’inclouen les actes de resultat d'assaigs de laboratori.
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CORRECCIO DELS VALORS DE COLPEIG SPT.

El valor N de colpeig SPT, sense cap tipus de correccid, és el valor que apareix en les grafiques
de sondeig. Per tal d'utilitzar les multiples correlacions existents entre els valors SPT i altres
parametres geotécnics, s’ha de fer una correccié fonamental.

Aquesta correccid es deu al fet que els sistemes moderns d'execucié dels assaigs SPT
asseguren una caiguda automatica i forca lliure de la massa, mentre que en els metodes antics,
amb els quals es varen fer les correlacions, la caiguda no era totalment lliure.

Per al calcul d'aquesta correccid, ens basem en el metode proposat per A.W. Skempton (1986),
Geotecnique 36, n° 3, pp. 425-447 “Standard penetration test procedures and the effects in
sands of overburden pressure, relative density, particle size, ageing and overconsolidation”.

També ens basem en la propia normativa de I'assaig: UNE-EN ISO 22476-3:2.006.

Seguint els criteris d'aquests autors, el colpeig observat N s’ha de corregir al valor que s’hauria
mesurat utilitzant una energia de colpeig especifica.

El valor que es proposa és el d'un 60% de l'energia de caiguda lliure. Inclis en el cas de
caiguda automatica, es produeix una dissipacié d’energia, deguda a pérdues en el colpeig
contra I'enclusa, i també per I'absorcié a les barnilles. L'energia obtinguda amb els nostres
sistemes, seguint el raonament de Skempton, ha de ser proxima al 70-75%, i per tant la
correccié que s’ha d’aplicar és de l'ordre de 1,2.

Recentment hem estat de les primeres empreses de I'estat espanyol en fer mesureg conc\
de l'energia de l'assaig SPT, en les nostres sondes, mitjancant l'instrumentaci
amb extensimetres i accelerometre. Els resultats sén de l'ordre del 75-80%,
previstos per Skempton.

També s’ha d'aplicar una altra correccid, ja que el prenmostres uti
interior de zenc. Segons la normativa, aquesta correccio €
correccid global ha de ser de 'ordre de 1.4-1.5.

Finalment hi ha una altra correccid, en assaigs a menys de 10 m as
entre 0.75-1.00.

En definitiva, segons el nostre criteri, els valors obtinguts en els assaigs SPT N, s’han de
multiplicar per un factor minim de 1.4 (1.1 a 1.4 en assaigs a menys de 10 m de fondaria), per
a obtenir el valor Ngy,, amb el que es podran realitzar correlacions amb altres parametres
geotécnics.
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Es pot consultar el nostre article: Ventayol, A., Fernandez Tadeo, C. (2.011): “Medida de la
energia del ensayo SPT. Correcciones a aplicar”. Ingeopres, n° 208. Madrid.

4. CONTEXT GEOLOGIC. CARACTERISTIQUES GEOTECNIQUES.

4.1. Situacié Geografica i Geologica.
La zopsges que s’han perforat els sondeigs constituia antigament una zona de platja, que

/ ini est segdn carril es va construir sobre una plataforma de blocs d’escullera, per
w{r de consisténcia al terreny, i per combatre els embats de la mar.

elament, al costat muntanya de les vies de Renfe, I'antic cami i passeig de mar, es va
#\frtir amb el pas dels anys en l'actual carretera N-1II.

La zona analitzada és basicament plana i sitauda al voltant de la cota absoluta +4.1 m de la
Ctra. N-II. El balast de les vies de Renfe fa que els carrils se situin a la cota +4.6 m, mentre
que en direccié a mar, es baixa lleugerament de cota, fins al cami on s’ha perforat el sondeig S-
4, a la cota +3.73 m. Després del cami, un mur de contencié fa baixar a una altra plataforma
topografica, que se situa a la cota +1.72 m.

Les cotes absolutes de la boca de cada sondeig han estat les seglients:
S-1: 43.95m S-2: +4.12m S-3: +3.20m S-4: +3.73 m

Val a dir que la boca del sondeig horitzontal S-3 se situa 1.48 m per damunt de la plataforma
inferior.

A continuacio es decriuen les diferents unitats litologiques detectades en els sondeigs, aixi com
les seves caracteristiques geotécniques.

4.2. Rebliments sorrencs i argilosos.

Els sondeigs S-1 i S-2 perforen inicialment la capa d‘asfalt dels vials corresponents. En el S-1 el
gruix d'asfalt és de 0.15 cm, mentre que en el S-2 és de 0.6 m. En el S-1 a continuacié hi ha
una subbase de graves anguloses, amb matriu argilosa marrd fosc. En el S-2 hi ha un rebliment
de sorra marro, neta, de gra mig a gros, formada per clastes rodats de quars. Aquestes sorres
presenten un tram amb matriu llimosa a la base, entre 1.7-2.0 m de profunditat.
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En un assaig SPT realitzat a les sorres s’ha obtingut un valor de N=27 (Ngo,=30, veure'n
definicié al capitol 3). Sén per tan sorres mitjanament denses a denses, a les que es pot
associar un modul de deformacié de E= 350 kg/cm?.

Interpretem que al menys una part d‘aquestes sorres, van ser aportades en el seu moment per
a guanyar cota i construir la carretera. Estan clarament compactades.

En canvi, en el S-1, sota les graves superficials de subbase, i fins a 2.6 m de profunditat, hi ha
una argila marrd fosc, amb forca sorra de quars. Cap a la base, les sorres sén predominants, i
aixi per exemple en una granulometria realitzada, el percentatge de particules fines ha estat del
8.1%, tractant-se d'una sorra SP-SM a la taula USCS.

El contingut en sulfats és poc significatiu (0.015%), pero la preséncia de matéria organica és
lleugerament alt en la mostra analitzada: 1.37%.

El valor equivalent SPT de la clava de la mostra inalterada ha estat de N=14. En general les
argiles d’aquesta capa son compactes.

Interpretem aquest nivell com corresponent a un aport distal de les rieres del sector, que
incorporen en els seus sediments elements antropogeénics. En altres paraules, son sediments
naturals molt recents que incorporen com a clastes accesoris restes de runa i construccions
antropiques.

El modul de deformacié que es pot associar a aquestes argiles és de I'ordre de E=90 kg/cm?.

4.3. Rebliments d’escullera.
El sondeig horitzontal S-3 es desenvolupa integrament (13.0 m de longitut) en m
d’escullera. També el S-4 detecta I'escullera fins als 3.4 m de profunditat (cota absolut
m).

matriu sorrenca.

Aquest sondeig S-3 determina que almenys sota la via costat ma
I'altra carril, que és més antic, aix0 no s’ha pogut determinar.

4.4. Terreny natural sorrenc.
El terreny natural és format per alternances de sorres corresponent als sediments de I'antiga
platja de Premia.

Basicament es detecten sorres mitges a grosses formades per grans de morfologia rodada i

naturalesa de quars i feldspat principalment. Puntualment apareixen nivells de sorra fina
intercalada.
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Un tret important és que en el S-4 s'ha detectat que la major part de les sorres d’aquest sector
estan fortament cementades, formant una roca dura tipus gres i microconglomerat. El ciment
és carbonatat, i ha estat precipitat de forma natural per les aigiies subterranies.

Aquesta cementacié arriba en el S-3 fins als 8.0 m de fondaria (cota absoluta -4.27 m), i
després les sorres estan parcialment cementades.

La duresa d'aquestes sorres cementades queda palesa no només perqué l'assaig SPT obté
rebuig a la penetracid, sind perqué en dos testimonis representatius de la roca, s’han fet 2

€S platges del Maresme.

En una granulometria, el percentatge de fins ha estat del 6.3%. Son sorres de gra homogeni en
cada capa individual, classificant-se com a SP-SM a la taula USCS.

Sén sorres mitjanament denses. En efecte, en els assaigs SPT s’han enregistrat valors entre
N=6-25, amb un valor mig en 6 assaigs de N'= 13 (Nggo,=15)

El modul de deformacid es pot avaluar a partir d'aquest resultat en E= 250 kg/cm?.

5. HIDROLOGIA SUBTERRANIA.

El nivell freatic ha sigut detectat en els sondeigs verticals realitzats en la zona d'estudi:

NIVELL FREATIC
Sondeig Profunditat (m) | Cota absoluta (m)
51 -3.52 +0.50
S-2 -3.65 +0.47
S-4 -3.25 +0.48

L'aigua se situa doncs lleugerament per sobre del nivell del mar, i flueix en direccid a aquest
dins un aquifer de tipus lliure, que satura totes les capes sorrenques.
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Les sorres no cementades perforades sén un mitja de permeabilitat elevada, que podem xifrar
en k=10-30 m/dia. Fins i tot les cementades son forca poroses.

No s’han de preveure oscil.lacions importants en la posicié d’aquest nivell.

S’ha pres una mostra d‘aigua del S-1, i s’han obtingut els seglients resultats:

mg/|
Sondeig pH Sulfats Magnesi Amoni Dioxid de Residu Sec
carboni
S-1 7 75 5.35 0.16 3.52 600

D’altra banda, el contingut en clorurs ha estat de 99.27 mg/I.
En resum es tracta d'una aigua no agressiva al formigo.

Malgrat tot, cal tenir en compte que la mostra és de l'aigua superficial, que correspon al petit
flux d'aigua dolga que hi ha sobre I'aigua salada marina.

6. SISMICITAT.

El municipi de Premia de mar es situa en una zona amb valor d'acceleracié sismica basica
inferior a 0.04*g, amb un coeficient de contribucié K=1.

Segons la “Norma de Construccion Sismorresistente NCSE-02", el coeficient del sol (C
en funcid del tipus de materials que existeixen fins a una profunditat d’uns 30 metres pe

de la cota de rasant, segons la seglient taula: &

Tipus de Coeficient , . . N
Caracteristiques basiques

terreny C
Tious I 10 Roca compacta, sol cimentat o granular molt dens. gfelocitat de propa
P ' de les ones elastiques transversals o de cisalla Vs>7
Roca molt fracturada, sol granular dens o
Tipus II 1.3 propagacio de les ones elastiques transvers\s o

>400m/s

Sol granular de compacitat mitja, o sol cohesiu de ¢
Tipus III 1.6 molt compacta Velocitat de propagacio de les ones elashque
o de cisalla 400m/s > V >200m/s

angversals

Sol granular fluix, o sol cohesiu tou. Velocitat de propagacio de les ones

Tipus IV 2.0 . .
P elastiques transversals o de cisalla Vs <200m/s

En el cas que ens ocupa, el coeficient a adoptar, ponderant en els 30 m sota rasant, és de
C=1.6. Just a la vertical del S-4, en el tram de sorra cementada, aquest valor augmentaria a
1.4.
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7. CONCLUSIONS.

El calaix de formigo es clavara des del costat mar de I'obra, aprofitant el desnivell que ja hi ha
alla.

La cota topografica de la plataforma al peu del mur de contencié on s’ha perforat el sondeig S-
3 se situa a la cota absoluta +1.72 m, de manera que com que la base del calaix se situara al
voltant de la cota +0.1 m, caldria excavar una algada de l'ordre de 1.62 m.

fx es clavara en terreny molt dur i heterogeni, el que dificultara la seva
afigfracio. En efecte, en la base del calaix hi haura la sorra cementada, que forma un gres dur
N. Tanmateix aquest gres s’enfonca en la direcci6 de penetracid del calaix, quedant
tuit per sorres no cementades. En realitat, la major part del buidatge es fara en els blocs
o ghtiga escullera, formada per grans fragments rocosos de granit i de calcaria, molt durs,
envoltats per matriu sorrenca.

\

En les zones on el calaix és empés contra els blocs rocosos, aquests hauran de ser repicats a
mesura que s'avanga en l'excavacio interior. Aquestes repicats hauran de ser fets amb cura, per
tal de no produir sobreexcavacions laterals i superiors, que podrien causar assentaments en
superficie.

Tot aix0 implicara molta cura en la excavacié, acompanyada per un control topografic riguros
dels moviments que es produeixen en superficie.

Almenys els primers 15 m d’excavacio tindran aquestes caracteristiques, pero en passar sota la
via de Renfe costat muntanya, el terreny sera basicament de sorres sense cementar, i una part
d‘argiles en arribar al S-1, en el C/ Santiago Russifol.

Probablement el pas del calaix sota les vies o la carretera aniria precedit per un portic de
descarrega dels carrils, utilitzant micropilots verticals a banda i banda del calaix, i utilitzant
bigues de suport i potser també uns paraigiies de micropilots horitzontals perpendiculars a les
vies, com a suport d'aquestes.

Si aquests micropilots coloquen la seva base en les sorres no cementades, la resisténcia per

punta es pot valorar de 'ordre de 9 kg/cm?, mentre que la friccié lateral unitaria en les sorres
seria de 0.70 kg/cm?. Aquests valors ja incorporen el coeficient de seguretat.
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Logicament en les sorres cementades aquests valors serien superiors. La friccid lateral seria en
aquests casos de 2.0 kg/cm?, i la resisténcia en punta de 30 kg/cm?.

La capacitat portant del terreny no ha de ser un problema, ja que de fet el pes de les terres
extretes en I'excavacio supera la tensié transmesa pel propi calaix al subsol.

Des d'un punt de vista estricte, les capes de sorra no cementada menys resistents se situen en
els sondeigs S-1 i S-2, on en la zona de la base del calaix s'han enregistrat colpeigs SPT de
N=6-16, amb un promig de N=11 (Ngp,=13).

La tensié admissible en aquestes circumstancies és de:
Ga= 8*Neoo,*(1+(D/3B))*((B+0.3)/B)**S/25

Q.= capacitat portant, que inclou ja un coeficient de seguretat de F=3.
Neoo,= valors SPT corregits, en la zona d'influéncia del calaix.

D= profunditat del calaix sota la superficie.

B= amplada del calaix.

S= assentament teoric maxim que limitem a 20 mm.

La capacitat portant resulta doncs de:

q.= 1.20 kg/cm?.

Els assentaments reals s’han valorat a partir de la relacio:

S= q*B*(1-u?)*k/E

g= tensid aplicada pel calaix

B= amplada menor del calaix

U= coeficient de poisson

k= coeficient de forma del calaix

E= Modul de deformacid de les sorres en fase de recarrega.
L'assentament total del calaix seria 3 mm, la qual cosa és admiss\

El modul de balast directa, és a dir el que deriva de [\ cORsNgracié ‘“tensid

aplicada/assentament”, seria de I'ordre de 1.7 kg/cm®.

En la zona d'implantacié prévia del calaix caldra fer una excavacié de l'ordre de 1.6 m d’alcada
per arribar a la cota de base del calaix.

Per al calcul de les empentes de terres contra els murs de contencid, i el propi calaix, es poden
adoptar els segiients parametres de resisténcia al tall:
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En l'escullera:
Cohesi6é= 0.05 kg/cm?
Angle de friccid: 45°
Densitat = 2.2 Tm/m>

En les argiles del S-1:
Cohesié= 0.15 kg/cm?

Es sorres cementades:
5i0= 0.6 kg/cm?

P de friccio: 40°
. 3
Jensitat = 2.1 Tm/m

Bosch & Ventayol, Geo-serveis resta a la disposicié del client per a tots aquells comentaris o
aclariments que respecte d'aquest estudi vulguin fer.

Bosch i Ventayol Geoserveis SL és un Laboratori d’Assaigs per al Control de Qualitat de
I"Edificacio en assaigs de geotécnia segons Declaracié Responsable a la Generalitat de
Catalunya segons el Reial Decret 410/2010.

Albert Ventayol Lazaro
Geoleg.

Hidrogeoleg. -
Col'legiat n® 163 Col.legi de Geolegs de Catalunya
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Foto 4: Sondeig S-1 de 6.0-9.0 m.

Foto 5: Ubicacioé sondeig S-2.

v

Sondeo N*

S0

F O

Foto 12: Sondeig S-4 de 6.0-10.0 m
Dificultat de recuperacid dels darrers metres de mostra.

Foto 11: Sondeig S-4 de 3.0-6.0 m.

Foto 9: Ubicacié sondeig S-4. Foto 10: Sondeig S-4 de 0.0-3.0 m.
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SZ:Nivell freatic PB: Penetrometre de Butxaca Soil Test Epifanio Lépez




ggn(‘)r{z?q‘i = INFORME D'ASSAIGS DE LABORATORI: QQ(Q[I!Q‘I

ACTES DE RESULTATS

TAULA RESUM DE RESULTATS

REFERENCIA: L-15-1011 Referéncia: L-15-1011
Client: Bosch & Ventayol, Geoserveis
PETICIONARI:  Bosch & Ventayol, Geoserveis Situacié: Pas subterrani
ADRECA: C. Rocafort, 261 atic 2a. 08029 BARCELONA .
Ndmero de " sud m-1| m-2| m-3 | m-4 [ m-5
i ) Sondeig S-1 S-1 S-4 | S-4 | S-1
SITUACIO: Pas subterrani Profunditat (m 2,00[300]440][700][ -
MUNICIPI: PREMIA DE MAR Longltud (m) 0,60 | 0,60 | 0,20 | 0,20 -
A (MI)|C (MR)|C (MR)|C (MR)] AIGUA
Els resultats d’aquest informe es refereixen exclusivament a les mostres assajades al nostre laboratori, d’acord amb les
condicions de les normes que es citen. La reproduccié del document s’autoritza només amb la conformitat del
laboratori.
MOSTRES ASSAJADES: DENSITHR@ART. SOLIDES (gr/cm?)
%Passa #5 UNE 99,8 99,8
Data recepcio : 16/01/2015 Inici Assaigs : 16/01/2015 Final Assaigs : 22/01/2015 \ GRANUL TRIA %Passa #2 UNE 93,5 | 833
\ R TRAMIJSST %Passa #0,4 UNE 10,5 11,8
ASSAIG Norma UNE Identificacié de la mostra & %Passa #0,08 UNE 8,1 6,3
Humitat natural 103 300: 1993 \ L. Liquid -
Densitat natural 103 301 : 1994 mD'ATTERBERG L. Plastic _
Determinacié del Pes especific 103302 :1994 p index plasticitat N.P.
Granulometria per tamissat 103101:1995 |m-1, m-2 { CLASSIFICACIO U.S.C.S. SP-SM | SP-SM
Passa 0,08 103 101 : 1995 Resisténcia (kg/cm? 165,22 | 274,99
Limit liquid d'un sol 103103:1994 |m-1 \ COMPRESSIO SIMPLE [ 22 S
Limit plastic d'un sol 103 104 :1994 m-1 CARREGA PUNTUAL EN ROCA (Mpa)
Compressio simple en sols 103 400 : 1993 Cohesi6 (Kg/cm?)
Compressioé simple en roca 22950-1:1990 [m-3, m-4 \. TALL DIRECTE Angle de fregament intern (°)
, g g
Carrega puntual en roca 22950-5 : 1996 \ ) Ind. Porus inicial (e,)
Tall Directe 103 401 : 1998 ‘\ EDOMETRE Ind. Porus final (e;)
Consolidacio unidimensional (Edometre) 103 405 : 1994 '’ Ind de col-lapse (%)
Expansivitat Assaig Lambe 103 600 : 1996 oL IRE1S Pot por. Collapse (%)
Pressié maxima d'inflament 103 602 : 1996 Ind. Inf. (MPa)
Contingut en carbonats 103 200 : 1993 L/ LAMBE C. Pot. Volum (%)
Contingut quantitatiu en sulfats solubles 83963 : 200 1 Classificacio
Contingut qualitatiu en sulfats solubles 103 202 :199 PRESSIO MAXIMA Pressio dlinflament (kg/cm?)
Contingut en matéria organica 103 204 : 1993 - D'INFLAMENT Inflament en descarrega (%)
Contingut en guixos NLT 115/99 9/ CARBONATS (%CaCO3)
Contingut en sals solubles NLT 114/99 %S0s 0,0130
Assaig de col-lapse NLT 254/99 %S0, 0,0156
Analitica d'aigua EHE 2008 m-5 SULFATS ppm SO, 156,40
Acidesa de Baumann-Gully 83962 : 2008 Classificacio N.A.
‘ MATERIA ORGANICA (%) 1,37
Assaigs realitzats: segons fulls adjunts SUEEs ()
Observacions: _ SALS SOLUBLES (%)
ACIDESA BAUMMAN-GULLY (ml/kg)
Aquest informe consta de 12 pagines, inclosa la present. GRAU AGRESSIVITAT AIGUA (EHE) N.A.

GEOMAR Enginyeria del Terreny, SLP c.Valéncia, 1 subsol local 12 08015 Barcelona Tel: 93 226 33 25 Fax: 93 228 26 27 GEOMAR Enginyeria del Terreny, SLP c.Valéncia, 1 subsol local 12 08015 Barcelona Tel: 93 226 33 25 Fax: 93 228 26 27
laboratori@geomar.cat laboratori@geomar.cat



geomgar-

~nginyeria del terreny

DESCRIPCIO DE MOSTRES INALTERADES

Referéncia: L-15-1011
Client: Bosch & Ventayol, Geoserveis
Situacio: Pas subterrani
Municipi: PREMIA DE MAR
Mostra:
Sondeig:

Profunditat (m):
Longitud (m):
Tipus:

Descripcié:

Sorres de gra mig amb certa matriu llimosa de color marré clar. Humitat

baixa i poca cohesié.

Observacions:

A causa de la poca cohesi6 de la mostra, no es pot realitzar l'assaig de
resisténcia a la compressié simple previst.

geomgar-

~nginyeria del terreny

Norma UNE 103 101 : 1995

ANALISI GRANULOMETRICA D'UN SOL
PER TAMISAT

Mostra:
Sondeig:
Profunditat (m):
Longitud (m):
Tipus:

Descripcid:

Observacions:

Referéncia: L-15-1011 Mostra: m-1
Client: Bosch & Ventayol, Geoserveis Sondeig: S-1
Situacio: Pas subterrani Profunditat (m): 2
Municipi: PREMIA DE MAR Longitud (m): 0,6
Tipus: A (MI)
/wssaig: 16/01/2015 Final assaig: 22/01/2015
S| GRANULOMETRICA D'UN SOL
100
0 ®
\ S
T
80 £
©
70 5
c
()
N\ o &
\ v
\ w \ 50 ‘aE‘:
C
\ 0
()
\ 3
30 3
\ 5
20 ¢
\ g
N __—— 10 R
0
100 10 1 0,1 0,01
Diametre de les particules (mm)
D10 0,4 Coeficient d'uniformitat Coeficient de corbatura
D30 0,56 | D D2
D60 0,83 C,=—2 =21 L =—2% =09
D, Dy - Dy
CLASSIFICACIO (USCS): SP-SM % Graves % Sorres % Fins
0,2 91,7 8,1
m 50 | 40 | 25 [ 20 [125] 10 | 63 | 5 2 [1,25] 04 [ 0,16 0,08
% passa | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 [ 99,8 | 93,5 [ 86,2 | 10,5 [ 85 | 8,1

Observacions:

GEOMAR Enginyeria del Terreny, SLP c.Valéncia, 1 subsol local 12 08015 Barcelona Tel: 93 226 33 25 Fax: 93 228 26 27

laboratori@geomar.cat

GEOMAR Enginyeria del Terreny, SLP c.Valéncia, 1 subsol local 12 08015 Barcelona Tel: 93 226 33 25 Fax: 93 228 26 27

laboratori@geomar.cat




comnmar-

enginyeria del torreniy e DETERMINACIO DEL LiMIT LIQUID I PLASTIC
- D'UN SOL

Normes UNE 103 103 : 1994 i 103 104 : 1994

Referéncia: L-15-1011

Client: Bosch & Ventayol, Geoserveis
Situacio: Pas subterrani

Municipi: PREMIA DE MAR

IdentificagloON\J&\les mostres assajades

16/01/15

Q(Q{I!Q\I i ANALISI GRANULOMETRICA D'UN SOL
- PER TAMISAT
Norma UNE 103 101 : 1995
Referéncia: L-15-1011 Mostra: m-2
Client: Bosch & Ventayol, Geoserveis Sondeig: S-1
Situacio: Pas subterrani Profunditat (m): 3
Municipi: PREMIA DE MAR Longitud (m): 0,6
Tipus: C (MR)
Recepcio: 16/01/2015 Inici assaig:  16/01/2015 Final assaig: 22/01/2015
ANALIS| GRANULOMETRICA D'UN SOL
ce0e 000 o0 o0 o 100
g
2
£
©
1
]
€
2
@
£
s
©
35
b
2
g
x
100 10 1 0,1
Diametre de les particules (mm)
D10 0,37 Coeficient d'uniformitat Coeficienge c o
D30 06 D
D60 11 C,=—2=30
DIO
CLASSIFICACIO (USCS): SP-SM % Gravdg % Fins
0,2 6,3

50 40 25 20 12,5 10 6,3 5 2 i) 0,4 0,16 | 0,08
% passa 100,0 [ 100,0 | 100,0 | 100,0 { 100,0 ] 100,0] 99,9 | 99,8 | 83,3 | 67,6 [ 11,8 7,8 6,3

22/01/15
ultats
Limit liquid -
Limit plastic -
index de plasticitat N.P.

Observacions

Observacions: |* No es disposa de dades de plasticitat, de manera que la classificaci6 USCS és
només una estimacio.

GEOMAR Enginyeria del Terreny, SLP c.Valéncia, 1 subsol local 12 08015 Barcelona Tel: 93 226 33 25 Fax: 93 228 26 27
laboratori@geomar.cat

GEOMAR Enginyeria del Terreny, SLP c.Valéncia, 1 subsol local 12 08015 Barcelona Tel: 93 226 33 25 Fax: 93 228 26 27
laboratori@geomar.cat




gg,pﬁ{qr I e ASSAIG DE COMPRESIO SIMPLE EN ROCA gcg(gﬁlq‘r I e ASSAIG DE COMPRESIO SIMPLE EN ROCA
Norma UNE 22950-01 : 1990 Norma UNE 22950-01 : 1990
Referéncia: L-15-1011 Mostra: m-3 Referéncia: L-15-1011 Mostra: m-4
Client: Bosch & Ventayol, Geoserveis Sondeig: S-4 Client: Bosch & Ventayol, Geoserveis Sondeig: S-4
Situacio: Pas subterrani Profunditat (m): 44 Situacio: Pas subterrani Profunditat (m): 7
Municipi: PREMIA DE MAR Longitud (m): 0,2 Municipi: PREMIA DE MAR Longitud (m): 0,2
Tipus: C (MR) Tipus: C (MR)

Recepcio: 16/01/2015 Inici assaig: 16/01/2015 Final assaig: 22/01/2015 Recepcio! {assaig: 16/01/2015 Final assaig: 22/01/2015

Premsa: MATEST 2000 KN  Referéncia: CS2

Referéncia: CS2

Dimensions: Densitat: Ruptura: Densitat: Ruptura:
Diametre (cm): 7,10 T+S+A (g) 1336,3 Resisténcia T+S+A (g) 1367,9 Resisténcia
Algada (cm): 15,7 T+S (g) 1329,54 T+S (g) 1360,03
Seccib (cm?): 39,57 T (9) 0 16,198 MPa 39,57 T (9) 0 26,960 MPa
Volum (cm?3): 621,28 Ref. tara tp 629,19 Ref. tara tp
Humitat (%) 0,51 165,22  Kglcm? Humitat (%) 0,58 274,99  Kglcm?
N - |Dens. Hum. (g/cm3) 2,15 ~ |Dens. Hum. (g/cm3) 2,17
Dens. Seca (g/cm3) 2,14 ) / Dens. Seca (g/cm3) 2,16

fotografia del trencament

fotografia del trencament

Observacions Observacions

GEOMAR Enginyeria del Terreny, SLP c.Valéncia, 1 subsol local 12 08015 Barcelona Tel: 93 226 33 25 Fax: 93 228 26 27 GEOMAR Enginyeria del Terreny, SLP c.Valéncia, 1 subsol local 12 08015 Barcelona Tel: 93 226 33 25 Fax: 93 228 26 27
laboratori@geomar.cat laboratori@geomar.cat



geomari

*nginyeria del terreny

CONTINGUT EN SULFATS SOLUBLES

Normes UNE 83963 : 2008 i 103 202 : 1995

Referéncia:
Client:
Situacio:
Municipi:

L-15-1011

Bosch & Ventayol, Geoserveis

Pas subterrani
PREMIA DE MAR

Identificacié de les mostres assajades

e
Sondeig S-1

Profunditat (m) 2,00

Longitud (m) 0,60

Tipus A (MI) -

Data d'assaig

Inici 16/01/15

Final 22/01/15

Procediment

Pes crisol (g) 27,902

T+M precipitat (g) | 27,904 | N

Resultats &

Sulfats (% SOs) 0,0130 N RN\ N
Sulfats (% SO,) 0,0156 N\
Sulfats (ppm SO,) 156,40 N \\
pH 7,00 y 4

Observacions

geomar:

*nginyeria del terreny

CONTINGUT EN MATERIA ORGANICA

Norma UNE 103 204 : 1993

Referéncia: L-15-1011

Client: Bosch & Ventayol, Geoserveis
Situacio: Pas subterrani

Municipi: PREMIA DE MAR

IdentificagloON\J&\les mostres assajades

16/01/15

22/01/15
Procediment
Mostra assajada (g) 0,25
Factor de normalitat 1
Permanganat gastat (cm?) 3,5

Resultats

]

Observacions

GEOMAR Enginyeria del Terreny, SLP c.Valéncia, 1 subsol local 12 08015 Barcelona Tel: 93 226 33 25 Fax: 93 228 26 27

laboratori@geomar.cat

GEOMAR Enginyeria del Terreny, SLP c.Valéncia, 1 subsol local 12 08015 Barcelona Tel: 93 226 33 25 Fax: 93 228 26 27
laboratori@geomar.cat



ANALITICA D'AIGUA

geomdar

*nginyeria del terreny

Segons EHE 2008

Referéncia: L-15-1011 Mostra: m-5
Client: Bosch & Ventayol, Geoserveis Sondeig: S-1
Situacio: Pas subterrani Profunditat (m): -
Municipi: PREMIA DE MAR Longitud (m): -
Tipus: AIGUA

Recepcio: 16/01/2015 Inici assaig:  16/01/2015 Final assaig: 22/01/2015

Color Incolora

Olor Inolora

pH (UNE 83952) 7 u. pH
Residu sec (UNE 83957) 600 mg/l

CO, agressiu (UNE 13577) 3,52 mg/l CO,
Clorurs 99,27 mg/l CI’
Sulfats (UNE 83956) 74,88 mg/l SO,~
Magnesi (UNE 83955) 5,35 mg/l Mg*™*
Amoni (UNE 83954) 0,16 ma/l NH,"*

CLASSIFICACIO:

1429/2008 del 21 d'agost), el tipus d’exposicié és No agressiu.

Segons la “Instrucciéon de Hormigon Estructural (EHE-08)” (BOE del 22 d'agost de@ De N

Ricard Godas Arrabal
Geodleg, col, 5746

Observacions

GEOMAR Enginyeria del Terreny, SLP c.Valéncia, 1 subsol local 12 08015 Barcelona Tel: 93 226 33 25 Fax: 93 228 26 27
laboratori@geomar.cat

geomdar

~nginyeria del terreny

INFORME D'ASSAIGS DE LABORATORI:

ACTES DE RESULTATS

REFERENCIA: L-15-1011

nsable
qc ara ~

8 \informacié sobre els assaigs i/o proves de servei inclosos a l'abast de l'actuacio

sponent a la Declaracié Responsable estan disponibles a la web: www.gencat.cat

= L.

Ricard Godas Arrabal
Responsable de I'ambit
Geoleg, col. 5746

Joan Martinez i Bofill
Director de Laboratori
Geoleg, col. 4215

Barcelona, 22 de gener de 2015

GEOMAR Enginyeria del Terreny, SLP c.Valéncia, 1 subsol local 12 08015 Barcelona Tel: 93 226 33 25 Fax: 93 228 26 27
laboratori@geomar.cat
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PAS DE VIANANTS SOTA LA N-II I LA VIA FERRIA AL PORT DE PREMIA DE MAR

ANNEX NUM. 4 PAVIMENTS

PAVIMENTS

Les vorades, els guals de vianants, i els de vehicles particulars es projecten amb peces de
granit acabat a tall de serra, (vorada de 24x20 cm), sobre base de formigdé HM-20. Les rigoles es
projecten amb peces blanques de formigd prefabricat de 30x30x8 cm. aixi mateix sobre base de
formigo.

Les voreres seran de llamborda de formigd bicapa de 20x10x6 cm., tipus "betulo",
(formant fra C
., sobre

&/ .a IMD es aprox. de 40.000 veh/dia. El % de pesats és de ’ordre del 6%. per tant la IMDp
de pesats en el carril de projecte és de: (40.000 x 0.06) /2 "= 1.200 vehicles/dia.

2.000 > IMDp > 800
es tracte per tant d’una categoria T1.

La soluci6 projectada esta formada per 25 cm. de base de zahorra ZA25 sobre una
esplanada de gruix variable de sol seleccionat compactat al 97% PM, i amb un total de 14 cm(G-
32)+8 cm(S-22)+3 cm(D-11)= 25 cm de mescla bituminosa, que és equivalent a una seccid tipus
131 del cataleg de la Instruccio 6.1-IC de Carreteres, la qual correspon a un categoria T1 de
transit de pesats.

‘Llosa de transici6’. La proximitat del caixd a la superficie del paviment acabat, (en el
punt de menor recobriment és de 20 cm), fa aconsellable adoptar algun sistema per a evitar
deformacions diferencials del ferm en la zona de contacte. Es per aixd que es projecte una falca
de grava-ciment adossada al lateral dels murs, a fi de que la transicié tou-dur esdevingui
progressiva. V/. Planol 8.3 SECCIONS TIPUS. DETALLS CONSTRUCTIUS CALAIX.

CALCADA C/. SANTIAGO RUSINYOL

La solucio6 projectada esta formada per 20 cm. de base tipus ZA25 sobre una esplanada de
compactada al 97% PM 1 amb un total de 12 cm(G-32)+3 cm(D-11)= 15 cm de mescla
bituminosa, que és equivalent a una secci6 tipus 313, (suposant una esplanada E3), del cataleg de
la vigent Instruccio 6.1-IC de Carreteres, que correspondria a un categoria de transit de pesats a
prop del T32, amb una IMDp de entre 50 i 100 vehicles/dia.
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PAS DE VIANANTS SOTA LA N-11 | LA VIA FERRIA AL PORT DE PREMIA DE MAR

ANNEX NUM. 5 REBAIXAMENT DEL NIVELL FREATIC

REBAIXAMENT DEL NIVELL FREATIC

L'excavacio per a I'execucié de la practica totalitat de les estructures queda per sota del
nivell freatic. Les profunditats son:

- Caix0 costat muntanya: 0,70 m. sota llosa inferior i 0,90 sota capa de grava drenant.

- Caixd costat mar: 1,00 m. sota llosa inferior i 1,20 sota capa de grava drenant.

- Llosa de lliscament, a la zona més propera al mar,: 1,45 m. sota cara inferior i 1,65 sota
capa de grava drenant. (Tot i que puntualment I'excavacio del mur d'empenta comportara
alcades superiors).

Caldra per tant bombejar l'aigua freatica per assecar I'esplanada de treball. Es per aixo que
per al projecte constructiu hem demanat assisténcia i col-laboracio a I'empresa especialista
RodioKronsa. Aquesta empresa a més dels treballs d'esgotament, és especialista en pantalles,
pilots, micropilots i de consolidacié de terrenys mitjancant injeccions de beurades de ciment i
d'altres productes sintétics amb propietats especifiques.

Es proposa construir diversos pous de bombeig i bombejar I'aigua freatica fora de l'area de
treball. Abans d'aixo es creara un recinte estanc previ al bombament, per mitja de pantalles de
pilots secants fora vies. En la zona de seguretat viaria es preveuen injeccions a baixa pressio en
I'escullera, que podria ser d'alta pressio, jet-growting, en els casos en que aparegui sopapocC
cimentada.

La profunditat tant de la pantalla de pilots secants com de la consolidacio sota

pantalles sense desmuntar les catenaries, (per la dimensi6 del maquinari), j
sota vies propicia a més l'augment de la resistencia del terreny necessari p
les vies per a empentar el caixo.

En el Planol Nim. 4 INFRASTRUCTURA R
apreciar la disposicio de I’infrastructura esmentada.

g/ . .
redUereixin s’executaran per
Py els treballs a la zona de
seguretat s'efectuaran en horari nocturn, lliure de la circulacié dePehs, sense tensié a la catenaria
aquells que aixi ho requereixin i sota la supervisié del pilot assignat per ADIF.

Relacio de treballs a executar:
- Tancament provisional zona seguretat ferroviaria. Tanca de planxa de 2 m. d’al¢ada.
- Estintolament i proteccio serveis de comunicacio afectats a la zona de vies.

- Formacié de plataforma de morter per a la ubicacio de la maquinaria de perforacio i
injeccio dins la zona de seguretat ferroviaria.

- Perforacio i injeccio per a consolidacié i impermeabilitzacio del terreny a I’ambit de la
zona de seguretat ferroviaria.

- Construccid de pantalla de pilots secants, costat mar.

- Desviament transit N-11. Fase 1. (1 carril de 3,00 m. costat muntanya i 1 carril 3,00 m.
costat via).

- Construccié de pantalla de pilots secants, (zona dos carrils centrals), construccio de
biga pel futur suport de la barrera new-jersey i els seus pilots de recolzament, i

els micropilots de contencié de terres, a la zona central de la cal¢ada.
AN

transit N-Ly

Ccs pan .
TNy ase 3. (2 carrlls de 3,00 m. costat V|a).
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PAS DE VIANANTS SOTA LA N-II I LA VIA FERRIA AL PORT DE PREMIA DE MAR ANNEX NUM. 6 ESTRUCTURES

INDEX
C.3.- Combinacions d'accions
. X C.4.- Sol-licitacions
MEMORIA DE CALCUL
C.5.- Lloses
1. Introduccid
C.6.- Murs
2. Objectiu )
o D. Calaix sota el cami costat mar.
3. Descripci6 de les estructures
4. Procediment constructiu
5. Materials
6. Accions de calcul
7. Normativa
8. Calcul: esforgos
9. Resultats: armadures

10. Conclusions

ANNEX 1.- LLISTATS DE CALCUL \»
A. Escales i rampes d'accés al calaix.
A.1.- Geometria
A.2.- Carregues
A.3.- Combinacions d'accions
A .4.- Sol-licitacions
A.5.- Lloses
A.6.- Murs
B. Calaix sota la vorera i carretera N-II costat muntanya.
B.1.- Geometria —
B.2.- Carregues
B.3.- Combinacions d'accions
B.4.- Sol'licitacions

B.5.- Lloses
B.6.- Murs

C. Calaix sota la carretera N-II i via férrea.
C.1.- Geometria

C.2.- Carregues




PAS DE VIANANTS SOTA LA N-II I LA VIA FERRIA AL PORT DE PREMIA DE MAR

ANNEX NUM. 6 ESTRUCTURES

o

Imatge 2.- Vista del model 3D de I'estructura

Calaix sota la carretera N-II i via férrea.

Aquest tram del calaix és de secci6 constant de 4,90x2,50m de seccid interior. Es preveu la seva
execucid mitjangant una inca, degut a la preséncia de la via ferrea.

La llosa de solera i de coberta tenen un cantell de 50cm, igual que els murs.

La llosa de solera, i la part inferior dels murs estan situades per sota la cota del nivell

Imatge 3.- Vista del model 3D de I'ewa

Calaix sota el cami costat mar.

Aquest tram del calaix és de secci6 constant de 4,90x2,50m de seccid interior.

La llosa de solera té¢ un cantell de 50cm, igual que els murs. La llosa de coberta té cantell de
40cm.

A l'extrem exterior de la llosa de coberta s'ha previst un muret de 25cm de cantell per a la
contencio lateral de les terres.

La llosa de solera, i la part inferior dels murs estan situades per sota la cota del nivell freatic.

Imatge 4.- Vista del model 3D de I'estructura

Entre els diferents elements es realitzaran juntes de construccié-dilatacio, amb armadures no
continues. Aquestes juntes estaran aillades mitjangant juntes waterstop o juntes hidroexpansives.

4.- PROCEDIMENT CONSTRUCTIU

El procediment constructiu a seguir per a la construccié de les estructures ¢és el segiient:

Escales i rampes d'accés al calaix.

1.- Replanteig del contorn de les estructures.

2.- Col.locacio dels elements de contencio lateral de terres en cas de ser necessaris. Construccio
del sistema d'esgotament del nivell freatic si és necessari.

3.- Excavacié de les terres (amb esgotament del nivell freatic si és necessari). Compactacié de
les terres del fons de I'excavacid i col-locacid del formigd de neteja.

4.- Construccid de les lloses de fonamentacio.
5.- Construccid dels murs perimetrals i centrals.

6.- Construccio de les lloses de rampes 1 escales.




PAS DE VIANANTS SOTA LA N-II I LA VIA FERRIA AL PORT DE PREMIA DE MAR

ANNEX NUM. 6 ESTRUCTURES

MEMORIA DE CALCUL

1. INTRODUCCIO

Dins el marc del projecte d'urbanitzacidé del passeig maritim de Premia de Mar, esta
prevista la construccid d'un pas per a vianants sota la carretera N-II i la via del ferrocarril, que
connectara el carrer Santiago Rossinyol amb el nou passeig.

Aquesta memoria de calcul justifica el dimensionament i calcul de les estructures previstes per a
la construccid d'aquest nou accés: escales, rampes i caixons.
Per a la realitzacio d’aquests calculs s'ha disposat de la segiient documentacio de partida:

- Planol de topografia, en format dwg.

- Planol de planta i algat de definici6 geometrica, en format dwg.

- Estudi geotecnic, en format pdf.

2. OBJECTIU

L’objecte del present document ¢és definir 1 justificar adequadament la geometria, leg
calcul i el procediment constructiu de les estructures del projecte de Pas de vianants §
la Via Férrea al Port de Premia de Mar, per tal que es pugui procedir a la seva constrg
aviat possible.

3. DESCRIPCIO DE LES ESTRUCTURES

S'han calculat les segiients estructures:

- - Escales i rampes d'accés al calaix.
- - Calaix sota la vorera i carretera N-II costat nya:
- - Calaix sota la carretera N-II 1 via ferrea.

- - Calaix sota el cami costat mar.

Escales 1 rampes d'accés al calaix.

Es tracta d'una estructura de formig6, formada per lloses i murs.

La zona d'escales esta formada per una llosa de fonamentacio de 25cm de cantell, recolzada sobre
el terreny, 1 per tres murs perimetrals també de 25cm de gruix. La llosa d'escales és inclinada, de
25cm de cantell, 1 neix de la llosa de fonamentacio6 i es suporta perimetralment en els murs de

formigd. Sobre aquesta llosa es construiran els esglaons de l'escala. Aquesta estructura esta
situada totalment per sobre del nivell freatic.

La zona de rampes també¢ esta formada per lloses de fonamentaci6 de 25cm de cantell, excepte els
dos ultims trams, que sén de 30cm 1 35cm respectivament. Els murs perimetrals i centrals son de
25cm de gruix, excepte els murs perimetrals dels dos ultims trams, que son de 30cm i 35cm
respectivament (excepte els 200 cm superiors, que tenen 25cm). Les lloses de rampa, totes de
25cm de cantell, es suporten perimetralment en els murs perimetrals i centrals. Aquesta estructura
esta situada per sobre el nivell freatic, excepte els dos ultims trams.

S50cm de la cota del terreny.
tura s'han previst tres juntes de dilatacio.

e amb la geometria de les escales 1 rampes:

/

Imatge 1.- Vista del model 3D de I'estructura

Calaix sota la vorera i carretera N-II costat muntanva.

Aquest tram del calaix, de 4,90x2,50m de seccid interior, té¢ un tram d'amplada variable, per
connectar amb la rampa d'accés.

La llosa de solera té un cantell de 50cm, igual que els murs. La llosa de coberta té cantell variable,
essent de 30cm sota el tram de voreres, i de 40cm a la zona de la carretera.

A l'extrem de la llosa de coberta en contacte amb la rampa s'ha previst un muret de 25cm de
cantell per a la contencid lateral de les terres.

La llosa de solera, i la part inferior dels murs estan situades per sota la cota del nivell freatic.
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Calaix sota la vorera i carretera N-II costat muntanya. Calaix sota el cami costat mar. - Armadures passives: Acer B-500-S.
- Control de I’armadura passiva: Normal (ys: 1,15)
1.- Replanteig del contorn de les estructures.

2.- Col.locacid dels elements de contencio lateral de terres en cas de ser necessaris. Construccid Rampes d'accés al calaix
del sistema d'esgotament del nivell freatic si és necessari.

3.- Excavacio de les terres (amb esgotament del nivell freatic si és necessari). Compactacio de - Formigé de neteja: HL-15/P/20
les terres del fons de l'excavacié i col-locacioé del formigé de neteja.

- Formjgalloses solera situades per sota la cota +120: HA-35/P/20/111c

4.- Construccio de les lloses de fonamentacio.
5.- Construcci6 dels murs perimetrals.

6.- Construccio de les lloses de coberta.

Calaix sota la carretera N-II i via férrea.

1.- Replanteig del contorn de les estructures.

2.- Col.locacio dels elements de contencid lateral de terres en cas de ser necessaris. Construccio
del sistema d'esgotament del nivell freatic si és necessari.

3.- Prefabricaci6 del calaix 1 construccid dels elements auxiliars.

4.- Excavaci6 de les terres (amb esgotament del nivell freatic si és necessari) i avan de la

] Caixons
inca. B

- Formigo de neteja: HL-15/P/20
- Formigo llosa solera: HA-30/P/20/I11b
- Formigo6 murs situats per sota la cota +120: HA-35/P/20/11lc

5.- Activitats d'acabat una vegada finalitzada la inca.

En funci6 dels mitjans dels que disposi I'empresa constructora quan ex
sistema constructiu pot variar sensiblement, per adaptar-lo a les seve - Formigé murs situats per sobre la cota +120: HA-30/P/20/I11a
termini d'execucio. '

- Formigo llosa coberta: HA-30/P/20/I11a

- Control del formig6: Normal (yc: 1,50)
5. MATERIALS

- Armadures passives: Acer B-500-S.

Per a totes les estructures d'aquest projecte s'han co - Control de I’armadura passiva: Normal (ys: 1,15)

- Escales d'accés al calaix ) ) . )
. ) El recobriment minim de les armadures sera de 45mm en els elements de formigd en ambient

- Formig6 de neteja: HL-15/P/20 tipus IIla i IIIb 1 de 50mm pels elements en ambient tipus Illc. Pels elements formigonats

- Formigo llosa solera: HA-30/P/20/I1Ia directament contra el terreny, el recobriment minim sera de 70mm.

- Formigé murs: HA-30/P/20/Illa La maxima obertura de fissura admissible ¢és de 0,20mm per elements situats en ambient tipus Illa
- Formigo llosa escales: HA-30/P/20/111a 1 IIb i de 0,10mm pels elements situats en ambient tipus Illc.

- Control del formigd: Normal (yc: 1,50) El control de qualitat sera de tipus estadistic.
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- - Accions permanents: 1,50

6. ACCIONS DE CALCUL - - Accions permanents de valor no constant i accions variables: 1,60

Pel calcul de les estructures s'han considerat les segiients accions: Les hipotesis de calcul considerades son les seglients:
- - Pes propi de tots els elements de formigéd (Hipo 0). - Hipo 0: totes aquelles accions de caracter permanent.
- - Pes propi de les terres situades sobre les lloses de coberta: 2000kg/m3 (Hipo 0). - Hipo 11 2: accions variables.

- - Empenta de les terres sitades a la cara exterior dels murs de contencié (Hipo 0).
- - Sobrecarrega d'us deles estructures: 500kg/m2 (Hipo 11 2).

- - Sobrecarrega d's definida a les instruccions IAPC 1 IAPF distribuides sobre la llosa de
coberta (Hipo 11 2).

- - Empenta de la subpressio sobre la llosa de solera i murs degut a la preseéncia del nivell

freatic (Hipo 0).
- - No s'ha considerat l'efecte del sisme perque ab<0,04g. bl e les estructures d’aquest projecte s’han tingut en compte les instruccions segiients:
S’han considerat les combinacions d’accions d’acord amb la normativa EHE, basades en la tegs 2 ucturas de Hormigén Estructural, EHE.

dels Estats Limit les diferents situacions de calcul de I’estructura. .- P e
els Estats Limit, per a les diferents situacions de calcul de I’estructura ~ Cédigo Técnico de la Edificacién, CTE.

- Normativa de Construccion Sismoresistente NCSE.

6.1. Estats Limits Ultims:

o o - Instruccion sobre las acciones a considerar en el proyecto de puentes de carretera, 1AP.
a) Situacions permanents o transitories:

ZVG,J‘GK,; +27/G*’jG*K,j +7pPe +70.Qk. +Z7/Q,i‘//o,iQK,i

i1 i1 i>1

- Instruccion de acciones a considerar en puentes de ferrocarril, IAPF.

6.2. Estats Limits de Servei: 8. CALCUL : ESFORCOS

a) Combinaci6 poc probable:
> 766k +Z}/G*’jG*K,j +76Pe +70.Qk1 + D7

i1 i1 i>1

Per a la realitzaci6 del calcul d’aquestes estructures (esforgos i dimensionament d'elements de
formig0) s’ha utilitzat el programa TRICALC 7.5, que permet realitzar el calcul conjunt de tots
els elements estructurals que configuren 1’estructura.

b) Combinaci6 freqiient:
ZyG,J’GK,J +Z7/G*,jG K. +7pP¢ +7/Q,1‘//1,1QK,1

i>1 il

A 1’ Annex 2 Programa de calcul es descriu ampliament el funcionament del programa.

A 1'Annex 1 Llistats de calcul s'adjunta el llistat de sol-licitacions de I'estructura.

¢) Combinaci6 quasipermanent:
276Gk + 276 G ki #7o P+ 2 1o Qu 9. RESULTATS: ARMADURES

=1 izl i>1

A partir dels resultats del calcul d’esforgos, s’han definit les armadures necessaries per resistir-

Els coeficients de seguretat emprats es defineixen a I’apartat segiient, i corresponen a un control 1 . o . .
os, complint totes les prescripcions de les normatives vigents.

NORMAL de I’execucio en tots els elements:
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9.1. Lloses

Armadura lloses

Nom llosa

Superior
longitudina
I

Superior
transversal

Inferior
longitudina
|

Inferior
transversal

A continuacid es descriuen les armadures per cadascun dels elements calculats. Aquestes
armadures estan descrites graficament en els planols del projecte.

Bigues

Nom llosa

Superior
longitudina
I

Armadura lloses

Superior
transversal

Inferior
longitudina
|

Inferior
transversal

Bigues

Llosa solera
calaix zona
muntanya

(50c

$12520

$16520-

$12520

$16520

Tipus 2

Llosa solera
zona escales
d'accés al
calaix
(25cm)

$12520

$12520-

$12520

$12520

Tipus 1

Llosa
escales
d'accés al
calaix
(25cm)

$12520

$12520-

$12520

$12520

Tipus 1

Llosa solera
rampa
d'accés al

calaix
(25cm)

$12520

$12520-

$12520

$12520

Llosa solera
rampa
d'accés al
calaix
(30cm)

$12520

$12520-

$12520

Llosa solera
rampa
d'accés al
calaix
(35cm)

$12520

$12520-

A\

Llosa Ne
calaix zo
inca (50cm)

ra
aix
5
a
erior
aNiX zona
ra

N cm)

12520

/

0s20-

$12520

$20520

Tipus 2

$16520-

$12520

$16520

Tipus 2

$12520

$16520-

$12520

$16520

Tipus 2

Llosa
superior
calaix zona

muntanya
(40cm)

$12520

$16520-

$12520

$16520

Tipus 2

Llosa
superior
calaix zona
inca (50cm)

$12520

$16520-

$12520

$20520

Tipus 2

Llosa
superior
calaix zona
mar (40cm)

$12520

$16s20-

$12520

$16s20

Tipus 2

Llosa rampa
d'accés al
calaix
(25cm)

$12520

$12520-

$12520

AN

Tipus 1

Llosa solera
calaix zona
vorera
(50cm)

$12520

$16s20-

$12520

$16s20

Tipus 2
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9.2. Bigues

Armadura bigues

Nom biga

Longitudin
al superior

Longitudin
al inferior

Transversa
|

Pell

Armadura murs

Tipus 1:
Biga
perimetral
(30x30cm)

2610

2610

1ch8s10

Tipus 2:
Biga
perimetral
(15x15cm)

312

3912

1ch8s10

Vertical Vertical Horitzontal | Horitzontal | Transversa
Nom mur . , p . , ,
intrados extrados intrados extrados |
Murs calaix
zona vorera $16s20 $16s20- $16s20 $16s20 -
(50cm)
Murs calaix
5 $16s20 $16s20- $16s20 $16s20 -
munt
(50cm /
urs calaix /
NCa 165 $16s20- $16s20 $16s20 -
50¢
S
z ar $16s20 $16s20- $16s20 $16s20 -
cm)

wUSIONS

A Amb el contingut d'aquest document, juntament amb els annexes que s'acompanyen, queda
suficientment justificat el calcul de les estructures del projecte de pas de vianants sota la N-II i via
ferrea al Port de Premia de Mar.

9.3. Murs

Armadura murs

Horitzontal
extrados

Horitzontal
intradds

Vertical
extrados

Vertical

Nom mur . ,
intrados

Murs zona
escales
d'accés al
calaix
(25cm)

Murs rampa
d'accés al
calaix
(25cm)

Murs rampa
d'accés al
calaix
(30cm)

Murs rampa
d'accés al

calaix
(35cm)

Restem a la seva disposicid per a qualsevol dubte que pugui sorgir durant la construccié de les
mateixes.

$12520 $12520- $12520 OIRg2

N2
D
12520 520 -

$12520

$12520 $12520-

$12520 $12520-

$12520 $12520- $12520 -
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ANNEX 1.- LLISTATS DE CALCUL

A. Escales 1 rampes d'accés al calaix.
A.1.- Geometria
A.2.- Carregues
A.3.- Combinacions d'accions
A.4.- Sol-licitacions
A.5.- Lloses
A.6.- Murs

B. Calaix sota la vorera i carretera N-II costat muntanya.

B.1.- Geometria \
B.2.- Carregues

B.3.- Combinacions d'accions / /
B.4.- Sol‘licitacions

B.5.- Lloses \

B.6.- Murs (/)

C. Calaix sota la carretera N-I1 1 via ferrea.

C.1.- Geometria

C.2.- Carregues

C.3.- Combinacions d'accions @
C.4.- Sol'licitacions

C.5.- Lloses

C.6.- Murs

D. Calaix sota el cami costat mar.
D.1.- Geometria
D.2.- Carregues
D.3.- Combinacions d'accions
D.4.- Sol‘licitacions
D.5.- Lloses
D.6.- Murs

NOTA:
LES 517 pags. QUE CONFORMEN ELS LLISTATS DE CALCUL S’ADJUNTEN EN
SUPORT DIGITAL

10
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ANNEX 2.- PROGRAMA DE CALCUL

11



PAS DE VIANANTS SOTA LA N-II I LA VIA FERRIA AL PORT DE PREMIA DE MAR

ANNEX NUM. 6 ESTRUCTURES

ANNEX 2.- PROGRAMA DE CALCUL

INTRODUCCION

El calculo de la estructura ha sido realizado mediante el programa TRICALC de
Calculo Espacial de Estructuras Tridimensionales, version 7.5, de la empresa
ARKTEC, S.A., con domicilio en la calle Cronos, 63 — Edificio Cronos, E28037 de
Madrid (ESPANA).

GEOMETRIA

Sistemas de coordenadas

Se utilizan tres tipos de sistemas de coordenadas:

» SISTEMA GENERAL: Es el sistema de coordenadas utilizado para situar
elementos en el espacio. Esta constituido por el origen de coordenadas Og y
los ejes Xg, Yg y Zg, formando un triedro. Los ejes Xg y Zg definen el plano
horizontal del espacio, y los planos formados por XgYg y YgZg son los
verticales.

» SISTEMA LOCAL: Es el sistema de coordenadas propio de cada una de las
barras de la estructura y depende de su situacion y orientacidén en el espacig
Cada barra tiene un eje de coordenadas local para cada uno de sus nudg
a los que se denominara [Oli, Xli,Yli,Zli] y [Olj,Xlj,Ylj,Zlj], respectivanmy
ejes locales se definen de la siguiente manera:
= Ejes Locales en el NUDO i:

El origen de coordenadas Oli esta situado en el nudo i.
El eje Xli se define como el vector de direccién ji.

El eje Yli se selecciona perpendicular a los ejes Xl
producto vectorial de Zg con Xli coincida con Yli.

El eje Zli se determina por la condicién de ortogonalid
triedro formado por XIi, Yli y Zli.

= Ejes Locales en el NUDO j:
El origen de coordenadas Olj esta sit

, de forma que el
producto vectorial de Zg con Xlj coincida con

El eje Zlj se determina por la condicién de ortdg
triedro formado por Xlj, Ylj y ZIj.

» SISTEMA PRINCIPAL: Es el sistema de coordenadas que coincide con el
sistema de ejes principales de inercia de la seccion transversal de una barra. Se
obtiene mediante una rotacién de valor un angulo B, entre los ejes Y local e Y
principal de su nudo de menor numeracidon, medido desde el eje Y local en
direccién a Z local.

pe¥idad que debe cumplir el

El sistema de coordenadas general [0g,Xg,Yqg,Zg] se utiliza para definir las
siguientes magnitudes:

= Coordenadas de los nudos.
» Condiciones de sustentacion de los nudos en contacto con la cimentacion
(apoyos, empotramientos, resortes y asientos).

» Cargas continuas, discontinuas, triangulares y puntuales aplicadas en las
barras.

RS\ nudos y reacciones de aquellos en contacto con el
es del calculo.

gas d
Resultados de solicitaciones de una barra.
raficas de las solicitaciones principales.

el tipo momentos flectores y torsores en barras.

10n de la geometria

La estructura se ha definido como una malla tridimensional compuesta por
barras y nudos. Se considera barra al elemento que une dos nudos. Las barras
son de directriz recta, de seccidén constante entre sus nudos, y de longitud igual
a la distancia entre el origen de los ejes locales de sus nudos extremos.

Las uniones de las barras en los nudos pueden ser de diferentes tipos:

» UNIONES RIGIDAS, en las que las barras transmiten giros y desplazamientos a
los nudos.

» UNIONES ARTICULADAS, en las que las barras transmiten desplazamientos a
los nudos pero no giros.

= UNIONES ELASTICAS, en las que se define un porcentaje a los tres giros, en
ejes principales de barra.

Las condiciones de sustentacion impuestas a los nudos de la estructura en
contacto con la cimentacién, condiciones de sustentacion, permiten limitar el
giro y/o desplazamiento en los ejes generales. Segun las distintas
combinaciones de los seis posibles grados de libertad por nudo, se pueden
definir diferentes casos:

» NUDOS LIBRES: desplazamientos y giros permitidos en los tres ejes de
coordenadas.(------ ).

» NUDOS ARTICULADQOS: sin desplazamientos, con giros permitidos en los tres
ejes.(XYZ---).

12
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» NUDOS EMPOTRADOS: desplazamientos y giros impedidos. Empotramiento
perfecto.(XYZXYZ).

= APOYOS VERTICALES: desplazamientos permitidos respecto a los ejes Xg y Zg,
y giros permitidos en los tres ejes.(-Y----).

= APOYOS HORIZONTALES en X: desplazamientos permitidos respecto a los ejes
Yg y Zg, y giros permitidos en los tres ejes.(X-----).

= APOYOS HORIZONTALES en Z: desplazamientos permitidos respecto a los ejes
Xg e Yg, y giros permitidos en los tres ejes.(--Z---).

» RESORTES o0 APOYOS ELASTICOS. desplazamientos respecto a los ejes
Xg/Yg/Zg definidos por las constantes de rigidez Kdx/Kdy/Kdz, giros respecto a
dichos ejes definidos por las constantes de rigidez Kgx/Kgy/Kgz. Es posible
definir en un nudo condiciones de sustentacion y resortes, en diferentes ejes.

Se han previsto ASIENTOS en nudos, teniéndose en cuenta para el calculo de
solicitaciones los esfuerzos producidos por el desplazamiento de dichos nudos.

Los cddigos expresados al final de cada tipo de apoyo, se recogen en diferentes
listados del programa.

aue el eje Yp.
sjdrtantes Vz. Un valor positivo indicara que la tension de cortadura de una

Ejes de célculo

Se permite considerar como ejes de calculo o las barras que el usuario deji (A

banada, en la cara que se ve desde el nudo inicial, tiene el mismo sentido

(las lineas que unen dos nudos) o el eje fisico (geométrico) de las seccig que el eje Zp.

las barras (ver LISTADO DE OPCIONES). = Momentos Flectores My (plano de flexion perpendicular a Yp). En el caso de
En el primer caso, si se considera necesario, se podran introducir de fprrg vigas y diagonales cuyo plano de flexién no sea horizontal (es decir, su eje Zp
manual en el calculo los efectos que puedan producir la diferengia de Yitg{o no es horizontal), se utiliza el criterio habitual: los momentos situados por
entre los ejes de calculo y los ejes fisicos de las secciones trai3 encima de la barra (la fibra traccionada es la superior) son negativos, mientras
barras, mediante la introduccion de acciones adicionales, fuerxas WN que los situados por debajo (la fibra traccionada es la inferior) son positivos.

En el caso de vigas y diagonales cuyo plano de flexion sea horizontal (su eje Zp
es horizontal), y en el caso de pilares, se utiliza el siguiente criterio: los
momentos situados hacia el eje Zp positivo son positivos, mientras que los
situados hacia el eje Zp negativo son negativos.

= Momentos Flectores Mz (plano de flexion perpendicular a Zp). En el caso de
vigas y diagonales cuyo plano de flexion no sea horizontal (es decir, su eje Yp
no es horizontal), se utiliza el criterio habitual: los momentos situados por
encima de la barra (la fibra traccionada es la superior) son negativos, mientras
que los situados por debajo (la fibra traccionada es la inferior) son positivos.
En el caso de vigas y diagonales cuyo plano de flexion sea horizontal (su eje Yp
es horizontal), y en el caso de pilares, se utiliza el siguiente criterio: los
momentos situados hacia el eje Yp positivo son positivos, mientras que los
situados hacia el eje Yp negativo son negativos.

= Momentos Torsores Mx. EIl momento torsor sera positivo si, vista la seccion
desde el eje Xp de la barra (desde su nudo inicial), ésta tiende a girar en el
sentido de las agujas del reloj.

piezas, se pueden utilizar como luz de las barras diferentess
que se encuentra el adoptado por la EHE, la djstemeia-cnire g

Criterio de signos de los listados de solicitaciones
Los listados de ‘Solicitaciones’ y ‘Por Se
realizan segun los ejes principales del nuds
criterio de signos utilizado es el siguiente:

13
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CARGAS

Hipotesis de cargas
= Hipdtesis de cargas contempladas:
= HIPOTESIS 0: CARGAS PERMANENTES.
»HIPOTESIS 1y 2, 7y 8, 9y 10: SOBRECARGAS ALTERNATIVAS.

= HIPOTESIS 3, 4, 25 y 26: VIENTO.
Se considera la accién del viento sobre el edificio segun cuatro direcciones
horizontales perpendiculares. Dentro de cada direccién se puede tener en
cuenta que el viento actua en los dos sentidos posibles, es decir, en hipdtesis 3
y-3,4y-4,25y-25,y 26y -26.

Reglas de combinacion entre hipotesis

= HIPOTESIS 0: CARGAS PERMANENTES
Todas las combinaciones realizadas consideran las cargas introducidas en
hipotesis 0.

sHIPOTESIS 1 vy 2, 7 y 8, 9 y 10: SOBRECARGAS ALTERNATIVAS

separada y de forma conjunta. Dado su caracter alternativo, nunca sg/feglipe
fu 4( en
hip. 7 y 8, o cargas introducidas en hip. 7 y 8 con cargas en hip. 9 y 0
= HIPOTESIS 3, 4, 25 y 26:
Nunca se considera la actuacién simultanea de las cargas igR
hipotesis.
Los coeficientes de combinacion de hipdtesis aplicados ¢S N

programa, se desglosan en el apartado corre
material.

Opciones

= Consideracion o no automatica del peso propio d&\@barras de la estructura.

= Consideracion de las cargas introducidas en la hipdtesis 3, 4, 25 y 26 (Viento
ACTIVO).

= Sentido positivo y negativo(+) considerado en las hipdtesis 3, 4, 25, 26.

CALCULO DE SOLICITACIONES

El calculo de las solicitaciones en las barras se ha realizado mediante el método
matricial espacial de la rigidez, suponiendo una relacién lineal entre esfuerzos y
deformaciones en las barras y considerando los seis grados de libertad posibles
de cada nudo. Los muros resistentes se han calculado mediante el método de
los elementos finitos. A titulo indicativo, se muestra a continuacion la matriz de
rigidez de una barra, donde se pueden observar las caracteristicas de los
perfiles que han sido utilizadas para el calculo de esfuerzos.

0 0
—6-E-I

0 = z
6-E-I

L2 Y 0

0 0
4-E-1, 0

L

. 4-E-1,

L

Donde £ es el médulo de deformacién longitudinal y G es el mddulo de
deformacion transversal calculado en funcion del coeficiente de Poisson y de £
Sus valores se toman de la base de perfiles correspondiente a cada barra.

Es posible reducir el acortamiento por axil de los pilares mediante la
introduccidn de un factor multiplicador del término E*Ax / L"de la matriz
anterior, como se recoge en el LISTADO DE DATOS DE CALCULO.

Es posible considerar la opcion de indeformabilidad de forjados horizontales en
su plano, como se recoge en el LISTADO DE DATOS DE CALCULO. Al
seleccionar esta opcidn todos los nudos situados dentro del perimetro de cada
forjado horizontal, unidireccional o reticular, quedan englobados en 'grupos'
(uno por cada forjado), a los que individualmente se asignan 3 grados de
libertad: El desplazamiento vertical -Dy- y los giros segun los ejes horizontales -
Gx y Gz-. Los otros tres grados de libertad (Dx,Dz y Gy) se suponen
compatibilizados entre todos los nudos del “grupo”: Los nudos que no
pertenezcan a un forjado horizontal, ya sea por estar independientes o por estar
en planos inclinados, se les asignan 6 grados de libertad.

Es posible considerar el tamafio del pilar en los forjados reticulares y losas,
como se recoge en el LISTADO DE DATOS DE CALCULO. Al seleccionar esta
opcion, se considera que la parte de forjado o losa situada sobre el pilar
(considerando para ello la exacta dimensién del pilar y su posicién o
crecimiento) es infinitamente rigida. Todos los nudos situados en el interior del
perimetro del pilar comparten, por tanto, los 6 grados de libertad (Dx, Dy, Dz,
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Armadura longitudinal de piel

geométricas minimas de la Norma EHE y los criterios constructivos especificados
por la Norma NCSE-94. Las separaciones entre estribos varian en funcion de los
cortantes encontrados a lo largo de las barras.

En el armado transversal de pilares se ha considerado el armado minimo
transversal con las mismas condiciones expuestas para las vigas. Se ha
calculado una Unica separacion entre cercos para toda la longitud de los pilares,
y en el caso de que sean de aplicacion los criterios constructivos especificados
por la Norma NCSE-94 se calculan tres zonas de estribado diferenciadas.

Siempre se determina que los cercos formen un angulo de 90° con la directriz
de las barras. Asi mismo, siempre se considera que las bielas de hormigén
forman 45° con la directriz de las barras. Se considera una tensién maxima de
trabajo de la armadura transversal de 400 MPa.

Conforme a EHE, y de acuerdo con lo indicado en el LISTADO DE OPCIONES, se
comprueba el no agotamiento del hormigdn y se calcula el armado transversal
necesario para resistir los momentos torsores de vigas y pilares. También se
comprueba la resistencia conjunta de los esfuerzos de cortante mas torsion y de
flexion mas torsion.

Parametros de calculo del armado

Ver LISTADO DE OPCIONES.
CALCULO DE FORJADOS RETICULARES Y LOSAS MACIZ@RO

Aquellas secciones de vigas en las que la armadura superior dista mas dg
de la armadura inferior, han sido dotadas de la armadura de piel
correspondiente.

Modelizacion

Los forjados reticulares responden a la tipologia de Iosa aligs
constante; con bloques allgerantes perdldos Q

Un mismo plano (horizontal o inclinado
reticulares y/o losas. Un mismo pilar - &
reticulares y/o losas.

Los forjados reticulares y las losas de forjado se m zan como un conjunto de
barras de seccién constante en dos direcciones ortogonales entre si. Dichas
barras, junto con las del resto de la estructura conforman la matriz de rigidez de
la misma. El calculo de solicitaciones se ha realizado mediante el método
matricial espacial de la rigidez, suponiendo una relacién lineal entre esfuerzos y
deformaciones, y presentando cada nudo seis grados de libertad, a menos que

se opte por la opcion de indeformabilidad de los forjados horizontales en su
plano o la consideracion del tamafio de los pilares ya comentadas en el apartado
5 de esta Memoria. No se utilizan, por tanto, simplificaciones del tipo 'pérticos
virtuales' o 'lineas de rotura'.

Las caracteristicas del material (mddulo de Young, de Poisson y coeficiente de
dilatacidn térmica) son propias para los forjados reticulares y losas de forjado.
En las losas de forjado se puede, ademas, fijar el tanto por ciento de rigidez a
torsién entre un 0% y un 100% (Ver LISTADO DE OPCIONES).

jgonal de 12 vértices. En funcién de ella, por integracion, se han obtenido las
cterl'sticas geométricas y mecanicas del mismo: Ix, Iy, Iz y Ax, equivalentes
d las del resto de barras de la estructura (apartado 4 de esta Memoria). No se
consideran caracteristicas mecanicas diferenciales debidas a proximidad de
zunchos o abacos.

La rigidez a la torsidn de los nervios es modificable por el usuario, entre los
valores de un 0% y un 100% (Ver LISTADO DE OPCIONES).

deﬁne la geometria del nervio como una seccidén en T mediante una
\

Abacos

Se consideran abacos del mismo canto al del forjado reticular o losa de forjado
o de mayor canto que ellos (abacos resaltados). Se modelizan como un conjunto
de barras de seccidn constante en dos direcciones ortogonales. Si el pilar no
coincide con uno de los nudos de la reticula, se han introducido barras ficticias,
paralelas a los nervios, que lo unen a los nervios mas préximos. Para la
definicion de sus caracteristicas geométricas y mecanicas, se han dividido los
abacos, en cada direccidn, en bandas colindantes de seccion rectangular.

En el caso de abacos de forjados reticulares, se puede fijar su rigidez a la
torsidn, entre los valores de un 0% y un 100%. En el caso de abacos de losas
macizas, su rigidez a la torsion es la misma que la del resto de la losa.

Zunchos

Se definen dos tipologias de zunchos:

Zunchos con ficha predefinida. Un zuncho con ficha predefinida es una barra de
seccidn constante con un determinado armado longitudinal y transversal
constante en toda su longitud. Cada zuncho se asocia a un perfil de hormigén
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Gx, Gy, Gz). Esto hace que en el interior de esta porcidon de forjado, no existan En el caso de EHE, se utilizan los coeficientes de seguridad definidos en la casilla
esfuerzos, y por tanto, los nervios y zunchos que acometen al pilar se arman 'Hormigdn'. Ademas, el coeficiente de seguridad para acciones favorables es 1,0
con los esfuerzos existentes en la cara del pilar. para la carga permanente y 0,0 para el resto.

En base a este método se ha planteado y resuelto el sistema de ecuaciones o En el caso de EC, se utilizan los coeficientes de seguridad definidos en la casilla
matriz de rigidez de la estructura, determinando los desplazamientos de los 'Otros / EC'. Ademas, el coeficiente de seguridad para acciones favorables es 1,0
nudos por la actuacién del conjunto de las cargas, para posteriormente obtener para la carga permanente y 0,0 para el resto.

los esfuerzos en los nudos en funcion de los desplazamientos obtenidos. En el caso de CTE, se utilizan los coeficientes de seguridad definidos en la casilla
En el caso de que la estructura se calcule bajo los efectos de las acciones 'Otros / CTE'. Ademas, el coeficiente de seguridad para acciones favorables es

sismicas definidas por la Norma NCSE se realiza un calculo de la estructura
mediante el método del “Analisis Modal Espectral”, recomendado por la misma.
De esta forma pueden obtenerse los modos y periodos de vibracidon propios de
la estructura, datos que pueden ser utilizados para la combinacion de la
estructura con cargas arménicas y la posibilidad de 'entrada en resonancia' de la
misma.

te + sobrecargas de la familia 2 (Hipotesis 0 y de 11 a 20)
COMBINACION DE ACCIONES .G :
Ve "Gk +7q - Qx

Normativas ga permanente + sobrecargas de la familia 3 (Hipotesis 0, 3, 4, 21, 22, 25y
Las combinaciones de acciones para los elementos de hormigén armado se )
realizan segun lo indicado en el EHE. Para el resto de materiales se realizg [ Ve "G +74-Q,
acuerdo con el CTE.

Carga permanente + sobrecargas de las familias 1 y 2 (Hipotesis 0, 1, 2, 7, 8, 9,
10y de 11 a 20)

Combinaciones de acciones seqgun EHE, ECy CTE

Las combinaciones de acciones especificadas en la norma de hormigol
el Eurocddigo 1 y en el Cddigo Técnico de la Edificacidon son imild
lo que se tratan en este Unico epigrafe.

EHE y EC cuentan con combinaciones simplificadas (n
utiliza el programa. Ademas, en el programa no existen s de
valor no constante (G*), y las sobrecargas (Q) se agrupan i
familias:

76 -Gy 7o 'Qk,Fl +7a.r2 ’\PO,Fz 'Qk,Fz
76 Gy + Vo2 'Qk,Fz +7or '\PO,FI 'Qk,Fl

Carga permanente + sobrecargas de las familias 1 y 3 (Hipotesis 0, 1, 2, 3, 4, 7,
8,9, 10, 21, 22, 25y 26)

7e Gy +7ok 'Qk,Fl +7oEs3 '\PO,F3 'Qk,F3
76 Gy +7a.r;3 'Qk,Fs +7arF “Wor 'Qk,Fl

= Familia _ 1 Carga permanente + sobrecargas de las familias 2 y 3 (Hipétesis 0, 3, 4, 21, 22,
Sobrecargas alternativas. Corresponde 10 25y 26, y de 11 a 20)
= Familia 2 .G, + Q. ., + ¥ -Q
Cargas moviles. Corresponden a las hipd Fo Pt ar R TTors T Tors TRk
= Familia 3 7e "Gy +7q.F3 'Qk,F3 +70.F2 I 'Qk,Fz
Cargas de viento. Corresponden a las hipotesi 5y 26 (y a las de signo Carga permanente + sobrecargas de las familias 1, 2 y 3 (Hipdtesis 0, 1, 2, 3, 4,
contrario Si se habilita la on “Sentido +") 7,8,9, 610, 21,22 ,25y 26, yde 11 a 20)
Carga de nieve. Corresponde a la hipotesis 22. Ve G +Vor Qe +7or2  Pors Qs +7ars - Yors * Qurs
Carga de temperatura. Corresponde a la hipétesis 21.
Ve -Gy +7or2 'Qk,Fz +VoF "'Po,Fl 'Qk7F1 +7oEs3 i 'Qk,F3
Coeficientes de mayoracion Ve -Gy +7o.F3 'Qk,F3 +7a.rF1 Yo e 'Qk,Fl +7or2 W el 'Qk,Fz
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E.L.U. Situaciones accidentales (extraordinarias en CTE)

Carga permanente + sobrecargas de la familia 1 + carga accidental (Hipdtesis
0,1,2,7,8,9,6 10y 23)

Gy +ra-A+Y-Q

Carga permanente + sobrecargas de la familia 2 + carga accidental (Hipotesis
0,de11a20y 23)

Gy +7a A+ -Q

Carga permanente + sobrecargas de la familia 3 + carga accidental (Hipotesis
0, 3,4, 21, 22, 23, 25y 26)

Gy +ra A+ -Q

Carga permanente + sobrecargas de las familias 1 y 2 + carga accidental
(Hipdtesis 0,1, 2,7,8,9, 10, 23y de 11 a 20)

G +7a A +\PI,F1 'Qk,Fl +\P2,F2 'Qk,Fz
G +7aA +1P1,F2 'Qk,Fz +\P2,F1 'Qk,Fl

Carga permanente + sobrecargas de las familias 1 y 3 + carga accidental
(Hipotesis 0, 1, 2, 3,4, 7, 8,9, 10, 21, 22, 23, 25 y 26)

G +7a-A +\P1,F1 'Qk,Fl +LPZ,F3 'Qk,F3
Gy +7a A +\PI,F3 'Qk,F3 +\P2,Fl 'Qk,Fl

Carga permanente + sobrecargas de las familias 2 y 3 + carga accide
(Hipdtesis 0, 3, 4, 21, 22, 23, 25y 26, y de 11 a 20)

Gy +7a- A +T1,Fz 'Qk,Fl +\P2,F3 'Qk,F3
G +7a A +\PI,F3 'Qk,F3 +\P2,F2 :

Carga permanente + sobrecargas de las familias 1, 2y
(Hipdtesis 0, 1, 2, 3,4, 7, 8,9, 10, 21, 22, 23,25y 26, y

G +7a-A +lP1,F1 'Qk,Fl +\P2,F
Gy +7a A+ e Qe+
Gy +7a A+ e Ques

E.L.U. Situaciones sismicas

Carga permanente + sobrecargas de la familia
6,7,8 9, 10y 24)

o (Hipdtesis 0, 1, 2, 5,

Gy +7a Aey +Y,-Q

Carga permanente + sobrecargas de la familia 2 + carga sismica (Hipdtesis 0, 5,
6, 24 y de 11 a 20)

G, +7A'AE,k +¥,-Q

Carga permanente + sobrecargas de la familia 3 + carga sismica (Hipdtesis 0, 3,
4,5, 6, 21, 22, 24, 25y 26)
Gy +7a Ay +, - Q

Carga permanente + sobrecargas de las familias 1 y 2 + cargas sismicas
(Hipdtesis 0, 1, 2, 5, 6,7, 8,9, 10, 24 y de 11 a 20)

Gy +7a Ak tWor Que + War - Qurs

Gk +7A ’ AE,k +\P2,Fl 'Qk,Fl +\P2,F2 'Qk,Fz +\P2,F3 'Qk,F3

/4

@dos Limite de Servicio
Carga permanente + sobrecargas de la familia 1 (Hipdtesis 0, 1, 2, 7, 8, 9 y 10)
Combinaciones poco probables (caracteristicas en CTE):

G, +Qy
Combinaciones frecuentes:
G, +Y -Q
Combinaciones cuasi permanentes (casi permanentes en CTE):
G, +¥,-Qy

Carga permanente + sobrecargas de la familia 2 (Hipotesis 0 y de 11 a 20)
Combinaciones poco probables (caracteristicas en CTE):

G, +Qy
Combinaciones frecuentes:
G, +¥, -Q
Combinaciones cuasi permanentes:
Gk + le 'Qk

Carga permanente + sobrecargas de la familia 3 (Hipotesis 0, 3, 4, 21, 22, 25y
26)

Combinaciones poco probables (caracteristicas en CTE):
G, +Qy
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Combinaciones frecuentes:

Gy +, -Q
Combinaciones cuasi permanentes:

G, +, - Qy

Carga permanente + sobrecargas de las familias 1 y 2 (Hipédtesis 0, 1, 2, 7, 8, 9,
10y de 11 a 20)

Combinaciones poco probables (caracteristicas en CTE):
Gk +Qk,F1 +lPo,Fz 'Qk,Fz
Gk +Qk,F2 +\PO,F1 'Qk,Fl
Combinaciones frecuentes:
Gk +\P1,F1 'Qk,Fl +\P2,F2 'Qk,Fz
Gk +lP1,F2 'Qk,Fz +\Pz,m 'Qk,Fl
Combinaciones poco probables (caracteristicas en CTE):
Gk +\P2,F1 'Qk,Fl +lI"z,Fz 'Qk,Fz
Carga permanente + sobrecargas de las familias 1 y 3 (Hipotesis 0, 1, 2, 3, 4
8,9, 10, 21, 22, 25y 26)
Combinaciones poco probables (caracteristicas en CTE):
Gk +Qk,F1 +\P0,F3 'Qk,F3
Gy +Qurs +Wor - Qur
Combinaciones frecuentes:
Gk +\PI,F1 'Qk,Fl +LP2,|:3 'Qk,F3
Gk +\PI,F3 'Qk,F3 +\P2,F1 ’Qk,Fl
Combinaciones cuasi permanentes:
Gk +\P2,F1 'Qk,Fl +

Gy +Qurs +Wor, - QN
Combinaciones frecuentes:
Gk + lPl,Fz 'Qk,Fz + lPZ,F} 'Qk,F3
Gk + lPl,F3 'Qk,Fa +\P2,F2 'Qk,Fz
Combinaciones cuasi permanentes:

Gk +LIlz,Fz 'Qk,Fz +LI12,|:3 'Qk,F3

Carga permanente + sobrecargas de las familias 1, 2 y 3 (Hipdtesis 0, 1, 2, 3, 4,
7,8,9,10,21,22,25y 26,y de 11 a 20)
Combinaciones poco probables (caracteristicas en CTE):
Gy +Qur + ok Qe + Wors - Qurs
Gk +Qk,F2 "‘\Po,m 'Qk,Fl +\P0,F3 'Qk,F3
Gk +Qk,F3 +lP0,F1 'Qk,Fl +\P0,F2 'Qk,Fz

ciones frec
1,F1 'Qk,Fl +"P2,F2 'Qk,Fz +lP2,F3 'Qk,F3
\Pl,Fz 'Qk,Fz +\P2,F1 'Qk,Fl +\P2,F3 'Qk,F3
Gk +lPl,F3 'Qk,F3 +\P2,F1 'Qk,Fl +1P2,F2 'Qk,Fz
es cuasi permanentes:

Gk +\Pz,m 'Qk,Fl +T2,F2 'Qk,Fz +\Pz,|:3 'Qk,F3

(oS ge armado

g/ Los criterios considerados en el armado siguen las especificaciones de la Norma
EHE, ajustandose los valores de calculo de los materiales, los coeficientes de
mayoracion de cargas, las disposiciones de armaduras y las cuantias
geométricas y mecanicas minimas y maximas a dichas especificaciones. El
método de calculo es el denominado por la Norma como de los "estados limite".
Se han efectuado las siguientes comprobaciones:

Estado limite de equilibrio (Articulo 419)

Se comprueba que en todos los nudos deben igualarse las cargas aplicadas con
los esfuerzos de las barras.

Estado limite de agotamiento frente a solicitaciones normales (Articulo 42°)

Se comprueban a rotura las barras sometidas a flexion y axil debidos a las
cargas mayoradas. Se consideran las excentricidades minimas de la carga en
dos direcciones (no simultaneas), en el calculo de pilares.

Estado limite de inestabilidad (Articulo 43°)

Se realiza de forma opcional la comprobacién del efecto del pandeo en los
pilares de acuerdo con el articulo 43.5.3 (Estado Limite de Inestabilidad /
Comprobacion de soportes aislados / Método aproximado) de la norma EHE. Se
define para cada pilar y en cada uno de sus ejes principales
independientemente: si se desea realizar la comprobacion de pandeo, se desea
considerar la estructura traslacional, intraslacional o se desea fijar su factor de

17



PAS DE VIANANTS SOTA LA N-II I LA VIA FERRIA AL PORT DE PREMIA DE MAR

ANNEX NUM. 6 ESTRUCTURES

longitud de pandeo o (factor que al multiplicarlo por la longitud del pilar se
obtiene la longitud de pandeo), de acuerdo al LISTADO DE OPCIONES.

Si se fija el factor de longitud de pandeo o de un pilar, se considerara que para
ese pilar la estructura es traslacional cuando a sea mayor o igual que 1,0, e
intraslacional en caso contrario.

Estado limite de agotamiento frente a cortante (Articulo 44°)

Se comprueba la resistencia del hormigdn, las armaduras longitudinales vy las
transversales frente a las solicitaciones tangentes de cortante producidas por las
cargas mayoradas.

Estado limite de agotamiento por torsidén (Articulo 45°)

Se comprueba la resistencia del hormigdn, las armaduras longitudinales vy las
transversales frente a las solicitaciones normales y tangenciales de torsion
producidas en las barras por las cargas mayoradas. También se comprueban los
efectos combinados de la torsion con la flexién y el cortante.

Estado limite de punzonamiento (Articulo 46°)

Se comprueba la resistencia a punzonamiento en zapatas, forjados reticulares,
losas de forjado y losas de cimentacién producido en la transmisién de
solicitaciones a los o por los pilares. No se realiza la comprobacién de
punzonamiento entre vigas y pilares.

Estado limite de fisuracion (Articulo 49°)

Se calcula la maxima fisura de las barras sometidas a las co
cuasipermanentes de las cargas introducidas en las distintas

ion

Estado limite de deformacién (Articulo 50°)

flechas activas o totales (segun se estab
tenido en cuenta para su determinacion el
los diferentes estados de cargas definidos en

Consideraciones sobre el armado de secciones
Se ha considerado un diagrama rectangular de respuesta de las secciones,
asimilable al diagrama parabola-rectangulo pero limitando la profundidad de la
linea neutra en el caso de flexion simple.

Armadura longitudinal de montaje

En el armado longitudinal de vigas y diagonales se han dispuesto unas
armaduras repartidas en un maximo de dos filas de redondos, estando los
redondos separados entre si segun las especificaciones de la Norma: 2 cm. si el
diametro del redondo es menor de 20 mm. y un didmetro si es mayor. No se
consideran grupos de barras. En cualquier caso la armadura de montaje de
vigas puede ser considerada a los efectos resistentes.

En el armado longitudinal de pilares se han dispuesto unas armaduras

' % que es el valor mayor de 20 mm o 1/20 del lado de la

vz

da, comprobando que la respuesta real de la seccién de hormigdn mas
ro es menor que las diferentes combinaciones de solicitaciones que actian

opre la seccidn. La cuantia de la armadura longitudinal de los pilares sera, al
os, la fijada por la Norma: un 4%o del area de la seccién de hormigdn.

ura longitudinal de refuerzo en vigas

Cuando la respuesta de la seccidén de hormigén y de la armadura longitudinal de
montaje no son suficientes para poder resistir las solicitaciones a las que esta
sometida la barra o el area de acero es menor que la cuantia minima a traccion,
se han colocado las armaduras de refuerzo correspondientes.

La armadura longitudinal inferior (montaje mas refuerzos) se prolonga hasta los
pilares con un area igual al menos a 1/3 de la maxima area de acero necesaria
por flexion en el vano y, en las areas donde exista traccién, se coloca al menos
la cuantia minima a traccién especificada por la Norma. Las cuantias minimas
utilizadas son:

ACERO B 400 S 3,3 %o

ACERO B 500 S 2,8 %o

Cuantias expresadas en tanto por mil de area de la seccién de hormigon.
Se limita el maximo momento flector a resistir a 0,45 f.y'b"d".

Conforme a las especificaciones de la Norma, y de forma opcional, se reducen
las longitudes de anclaje de los refuerzos cuando el area de acero colocada en
una seccidon es mayor que la precisada segun el calculo.

Armadura transversal
En el armado transversal de vigas y diagonales se ha considerado el armado
minimo transversal como la suma de la resistencia a cortante del hormigén y de
la resistencia del area de los cercos de acero, que cumplan las condiciones
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de la biblioteca de perfiles cuya forma debe de ser 'Rectangular', en 'T' 0 'L', del Fog ef

que leen las caracteristicas geométricas y mecanicas, dimensiones, areas e fa =0 Faer =8 Fy

inercias. 0118 0,075

Zunchos con seccion asignada. Un zuncho con seccidn asignada es una barra de Tq =——-&-3100- p, - f, +0,kaly > =& f, + 0,0y,
seccidn constante a la que se asigna un perfil de hormigdn de la biblioteca de Ve Ved

perfiles cuya forma debe de ser 'Rectangular’, en 'T' o 'L', del que leen las P =Py p, £0,02; &=1+,/200/d <2,0

caracteristicas geométricas y mecanicas, dimensiones, areas e inercias. Su
armado se calculara de igual forma y junto con el resto de vigas, pilares y
diagonales de hormigén armado de la estructura, y por tanto, poseen
armaduras de montaje, refuerzos y estribos no constantes en toda su longitud.

Es opcional la consideracién o no del parametro B (que reduce la capacidad
resistente a punzonamiento de los pilares de medianera y esquina).

ia total a punzonamiento, Nd supera el valor flcd =

Dimensiones de los diferentes elementos

Las dimensiones de los diferentes elementos vienen fijadas en la Instruccion
EHE-08. Concretamente, se cumplen las mencionadas a continuacion.

ia de agujeros préximos a los soportes (opcional,

Os lados del perimetro critico que disten menos de 6d de un
terior o interior.

do es necesario colocar armadura a punzonamiento, el programa calcula la
adura de la rama mas desfavorable, dimensionando todas las ramas por
al con esta armadura.

Zgcomprueba la no necesidad de armadura de punzonamiento en un perimetro

Nervios (forjados reticulares)
Su ancho minimo, b, es
b>7cm.
b > d/4; siendo 'd' el canto del bloque aligerante

El espesor de la capa de compresion , t, es critico a distancia 2-d exterior al armado de punzonamiento (equivale a 4 veces
t>5cm. el canto util del borde del pilar).
Si los nervios carecen de cercos, se debe cumplir: Criterios de armado

d < 80 cm., siendo 'd' el canto Util del forjado
a <100 cm., siendo 'a' la distancia entre nervios
a < 8 b, siendo 'b' el ancho minimo del nervio

Los criterios considerados en el armado de los forjados reticulares siguen las
especificaciones de la Instruccion EHE-08, tal como se indica en el apartado
correspondiente a vigas de esta Memoria, asi como las especificaciones
particulares expuestas en el articulo 55° (“Placas, losas y forjados
bidireccionales”) de la mencionada Norma.

No se utilizan redondos de didametro superior a la décima parte del canto total
del forjado reticular ni de diametro superior a 25 mm.

la indicada por dicha Norma): No se tiene en cuenta la flexion lateral (flexién en el plano del forjado) en el
No se realiza la comprobacion a punzordf calculo del armado, aunque si el axil (de compresidn o traccion) existente.

zunchos de canto superior al canto del abqcd Se permite, de forma opcional, considerar una redistribucién (plastificacion) de
No es necesaria armadura de punzonamients [ momentos flectores Mz en vanos de hasta un 20% del momento negativo,

Csd < Crd afectando tanto al armado de los nervios como de los abacos. Esta
redistribucion se realiza vano a vano de cada nervio de forma independiente.
Para la definicion de los ‘apoyos’ (y por tanto los vanos) se utilizan los ‘picos’ de
los momentos negativos de la hipotesis de carga permanente.

Se realizara esta redistribucion siempre que el momento maximo positivo sea no
menor de ¥4 del maximo negativo ni mayor del maximo negativo y existan
momentos negativos en ambos extremos (o proximos a cero). No se descendera
la grafica de aquel extremo en que exista momento positivo.

Comprobaciéon a punzonamiento

Se realiza la comprobacién a punzonamiento indicada por el
Instruccién EHE-08 con las siguientes salved

siendo
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Calculo del armado de nervios

Se ha considerado un diagrama parabola — rectangulo de respuesta de las
secciones, y limitando la profundidad de la fibra neutra en el caso de flexion
simple. En el caso de reticulares, el armado se calcula por nervios. En el caso de
losas, el armado se calcula con la misma discretizacion realizada para el calculo
de esfuerzos: en bandas de ancho fijo a las que denominaremos ‘nervios’ por su
similitud con los nervios de un forjado reticular.

Armadura base longitudinal (losas de forjado)

Armadura longitudinal de refuerzo de nervios

En toda la superficie de la losa de forjado se dispone un armado longitudinal en
la cara inferior, siendo opcional en la cara superior, y en ambas direcciones.
Estara constituido por barras o mallas electrosoldadas de un mismo didametro y
separacion (aunque pueden ser diferentes para cada cara y direccion).

La separacion entre redondos debe ser menor o igual a 25 cm y a dos veces el
canto de la losa. Si no existe armado base superior, estas separaciones minimas
seran respetadas por la armadura longitudinal superior de refuerzo.

La cuantia geométrica minima total en cada direccién (repartiéndola como 40%
en superior y 60% en inferior si existe armado base superior e inferior; 0 como
100% en inferior en el caso de existir s6lo armado base inferior) es, expresa
en tanto por mil de area de la seccion de la losa (art. 42.3.5 de EHE-08);

ACERO B400S (y B400SD): 2.0 %o
ACERO B500S (y B500SD): 1.8 %o

Esta armadura base, ademas de como armadura de reparto, se consi
calculo de los refuerzos (tanto como armadura de traccién ¢
compresion).

El armado longitudinal de nervios se dispone exclusivamenrs
redondos, respeténdose la Iimitacién de Norma sobre distanc

maximo la maxima permitida por normativa (25 cm o dos veces el canto de la
losa, segun EHE-08) y con una cuantia, en cm2/m, de al menos 0,025-d, siendo
‘d’ el canto Util de la losa en centimetros. La longitud de dichos redondos sera
de al menos 2 veces el canto de la losa. Esta armadura no sera necesaria si el
forjado o losa dispone de una armadura base superior. Esta armadura podria

sustituirse por el armado transversal de los zunchos de borde, aunque no se
realiza de forma automatica.

En el caso de forjados reticulares, el armado longitudinal del nervio existente en
la seccion limite nervio - abaco, se prolonga en toda la longitud del abaco.

En el caso de reticulares, se comprueba la cuantia geométrica minima de
traccion indicada por la normativa (art. 42.3.5 de EHE-08), considerandolos a
estos efectos como vigas de seccion rectangular de ancho el ancho de cortante
(bw) y canto el del forjado.

7/

firaciones minimas impuestas por EHE-08. Dicha armadura transversal se
liza mediante cercos ortogonales a la directriz del nervio. Las ramas laterales
an la inclinacién respecto a la horizontal 'g' inicial de los paramentos
7 rales del nervio (la inclinacién del lado lateral inferior del poligono que define
a9 geometria del nervio). En cada barra de la reticula, la armadura transversal es
constante.

En las losas de forjado, la armadura transversal de los nervios es también
opcional (ver LISTADO DE OPCIONES), y estara constituida por estribos, ‘piés
de pato’ u otros dispositivos que proporcionen ramas perpendiculares al plano
de la losa con las separaciones, en las dos direcciones, indicadas en la
documentacioén grafica.

Se cumple que la contribucidn de la armadura transversal a la resistencia del
esfuerzo cortante, Vsu, es:

=> (A f,,-0,9-d-sen(d))
donde

As: Seccion, por unidad de longitud, segun un plano horizontal, de las
armaduras transversales que atraviesan dicho plano.

fyd: Resistencia de cdlculo de la armadura transversal, no mayor de 400 MPa.
d: Canto util.

0: Angulo que forman las ramas con la direccién perpendicular al plano del
forjado.

El ancho eficaz, bw, es:

El ancho minimo del nervio si la seccion considerada esta solicitada con
momentos positivos.
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El ancho del nervio, a una altura desde el borde inferior del mismo 'd/4', si la
seccion esta solicitada con momentos negativos, siendo 'd' el canto Util de la
seccion.

Calculo del armado de abacos

Armadura longitudinal de abacos

Los abacos de forjados reticulares, y los abacos resaltados de forjados
reticulares, losas macizas y de cimentacion, cuentan con armadura longitudinal
en ambas direcciones y caras.

Se calcula por separado el armado longitudinal en las dos direcciones.

Para el calculo del armado se considera la seccion completa del abaco, (ancho
del dbaco por canto del abaco) teniendo en cuenta el sumatorio de
solicitaciones de toda la seccion. Se considera la contribucion del armado
longitudinal de los nervios (que como queda dicho, se prolonga en el interior de
los abacos). Dicho armado, se suplementa, si es necesario, mediante refuerzos,
dispuestos en ambas direcciones y tanto en la cara superior como la inferior. En
los cuatro casos, los refuerzos se disponen equidistantes entre si y en toda la
superficie del abaco.

Si en el abaco existen zunchos de canto superior al del abaco, no se consj
los esfuerzos ni el armado del zuncho para el calculo del armado del abA

Si en el abaco existen zunchos del mimo o menor canto que el abaco,
esfuerzos seran resistidos por la armadura del abaco. Si ademas dichd
son de seccidn predefinida, su armadura sera tenida en cuentg
armado del abaco.

La separacion entre redondos debe ser menor o igual a
geométrica minima total en cada direccion (superior m

ACERO B400S (y B400SD): 2.0 %o
ACERO B500S (y B500SD): 1.8 %o

Cuantias expresadas en tanto por mil de are
en cada cara (superior e inferior) existe

eticular o losa (con
Rado en cada cara
P diametro y a la misma

direcciones de nervios diferentes), se considera
(superior e inferior) constituido por redondos del
separacion en dos direcciones ortogonales.

El anclaje de la armadura superior se realiza en prolongacion recta, y el de la

armadura inferior con barras dobladas, aunque las barras inferiores que
coincidan con los nervios pueden anclarse en prolongacion recta.

Armadura transversal de abacos

La armadura transversal de abacos (armadura de punzonamiento) es opcional
(Ver LISTADO DE OPCIONES). Si no se desea armado de punzonamiento, se
invalidan los abacos que la precisen. La armadura de punzonamiento se dispone
mediante barras longitudinales y cercos verticales en las dos direcciones de los
nervios. Conforman, en cada direccion, una ‘jaula’ de anchura la del soporte y
de longitud no mayor a la del dbaco ni menor a 2 d contado desde la cara del
soporte. El primer cerco se dispone a una distancia de 0,5 d del soporte. El

Calcuyo del\armado de zunchos
to para zunchos de borde como interiores, se distinguen dos casos:

. El canto del zuncho es menor o igual al maximo canto de los forjados o losas
a los que pertenece.

B. El canto del zuncho es mayor al maximo canto de los forjados o losas a los
que pertenece.

Si un abaco o un zuncho estan en el limite de una losa y un forjado reticular, a
efectos del armado se supone que pertenecen al forjado reticular.

El armado longitudinal se calcula para la combinacidn de esfuerzos (axiles y
flectores) en las secciones del zuncho no embebidas en un abaco (caso de
zunchos de tipo 'A' pertenecientes a forjados reticulares) o en toda su longitud
(caso de zunchos de tipo 'B' o pertenecientes a losas de forjado).

El armado transversal se calcula para la combinacién de esfuerzos (cortantes y
torsores) en las secciones del zuncho no embebidas en un abaco (zunchos de
tipo 'A") o en toda su longitud (zunchos de tipo 'B').

Zunchos de seccién predefinida

El armado de un zuncho esta formado por una armadura longitudinal y una
armadura transversal constantes en toda su longitud, de acuerdo con las
opciones de calculo de forjados (ver LISTADO DE OPCIONES).

El armado longitudinal de los zunchos de borde interiores (perimetro de huecos)
se prolonga la longitud de anclaje necesaria a cada lado, invadiendo la zona de
nervios.
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Zunchos de seccidn asignada

El armado de un zuncho esta formado por una armadura montaje, refuerzos
longitudinales y una armadura transversal de acuerdo con las opciones de

calculo de armado de vigas (ver LISTADO DE OPCIONES). Los materiales que se

consideran son los del armado de vigas (ver LISTADO DE OPCIONES).

En el calculo de la armadura transversal, el programa considera tres
separaciones diferentes de estribos. Para el calculo del cortante existente en la

zona proxima a los pilares, el programa en cada extremo el cortante existente a

una distancia 'd' de la cara del pilar inferior. Dado que el programa transforma

las cargas aplicadas sobre forjados reticulares y losas en cargas aplicadas en los

nudos, para obtener dicho cortante se realiza una interpolacién lineal entre el

cortante existente sobre el pilar y la media aritmética de los cortantes existentes

a ambos lados de cada tramo de zuncho.

Parametros de calculo del armado
Ver LISTADO DE OPCIONES

Crecimientos

Es posible definir un crecimiento (distancia entre el eje de calculo y en centro
geométrico) cualquiera para los pilares y zunchos. Dicho crecimiento es
considerado en la determinacion de la seccion critica a punzonamiento.

Grafismos de las salidas graficas de resultados

Existe una escala numerada para la identificacion y replanteo de los n en
ambas direcciones.

dichos nervios presentan el mimo armado.

Limitaciones de disefio. Pilares de acero.

No se contempla la posibilidad de forjados retige
soportes metalicos. Si se utilizan soportes me%
calcular los correspondientes elementos ge
metalico, como por ejemplo, perfiles m&
direcciones del forjado.

Forjados reticulares y losas sobre muros de sétano.

nudos de un forjado reticular o losa contenidos en un muro de sétano. Si se
asigna un apoyo elastico, tanto al desplazamiento como al giro (resorte), al
borde del forjado, se considera prioritariamente esta condicion frente a la
primera. De esta forma se modifica la condicién de apoyo por la de
empotramiento elastico. Se tomaran las disposiciones constructivas necesarias

para que la unién entre el forjado y el muro responda a la hipétesis considerada
en el calculo.

CALCULO DE LOSAS DE CIMENTACION Y DE VIGAS FLOTANTES

Las Losas de Cimentacion son, desde el punto de vista de modelizacion y de
calculo de su armado, muy similares a las losas macizas de forjado. Son de
aplicacién, por tanto, todas las indicaciones recogidas en el capitulo
correspondiente de esta memoria con las salvedades que se indican en este

segun el criterio general de EHE, por lo que es de
n el capitulo 'CALCULO DEL ARMADQ' de vigas de
edades que se indican en este capitulo.

iculares o losas de forjado. Tampoco deben existir elementos de la

uctura, vigas, pilares, diagonales u otros tipos de forjado, situados por
pajo de las losas de cimentacion. Si es posible, por el contrario, definir losas
# cimentacion a cotas diferentes.

Se pueden definir muros de sétano apoyados en las losas de cimentacién, no
siendo imprescindible que se sitlen es su borde. No se permiten, sin embargo,
muros de sétano cimentados en una parte en la losa de cimentacién y en otra
en su zapata, debiéndose en este caso dividir dicho muro en dos.

Tipologias de losas de cimentacion y vigas flotantes

De entre los diversos métodos de calculo de losas de cimentacién Tricalc utiliza
el de asimilacién a un emparrillado. En cuanto a la interaccion terreno-
estructura, de entre los diversos métodos aplicables, se utiliza el mas
comunmente aceptado de consideracidn de proporcionalidad entre la tensién
aplicada y la deformacién producida. De esta forma, las losas de cimentacion se
modelizan como un conjunto de barras de seccién constante en dos direcciones
ortogonales entre si, con resortes situados en los puntos de interseccién, y en
contacto con el terreno en todos sus puntos. De forma analoga, las vigas
flotantes se modelizan dividiéndolas en segmentos y situando un resorte en los
puntos de divisién. Dichas barras, junto con las del resto de la estructura
conforman un Unica matriz de rigidez que se utiliza para el calculo de
desplazamientos.

A la constante de proporcionalidad entre tensidon y deformacién del terreno se la
denomina, en general, coeficiente 0 mddulo de balasto, también conocido como
modulo de Winkler.
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Coeficiente de balasto En el caso de desplazamiento horizontal, el valor introducido representa la
El método de calculo utilizado por Tricalc se basa en la hipétesis de que si '’ es resistencia a deslizamiento de la losa sobre el terreno.
la presion transmitida en un punto por el cimiento al suelo, el asiento 'y’ Los valores de resorte para giros no suelen ser considerados normalmente en
producido esta ligado a ‘o’ por la relacién las losas de cimentacion, por lo que su valor sera habitualmente cero. Sin
o embargo, en el caso de vigas flotantes, puede ser importante fijar un valor en
y= K KGX y KGZ para indicar una rigidez al ‘vuelco’ de la viga sobre su propio eje
longitudinal.

donde 'K’ es el modulo de balasto y tiene dimensiones de fuerza por unidad de

volumen.
La determinacion de ‘K’ se realiza por métodos experimentales, generalmente \ gas flotantes
mediante ensayos de carga con placa. Sin embargo, el dato obtenido para un S drz@5riginados en los nervios, zunchos y abacos se realiza

mismo suelo depende de numerosos factores (forma y tamano de la placa,
presion ejercida, velocidad y repetitividad de la aplicaciéon de la carga, etcétera). :
Por tanto, debe adaptarse (modificarse) el valor de ‘K’ obtenido en un ensayo a sfhaciones de cargas, debiéndose tener en cuenta lo siguiente:
la estructura que se desea calcular. Las expresiones que permiten esta del terreno negativas. El calculo realizado presupone que las
adaptacion son totalmente experimentales, y por tanto, aproximadas. Por ; Rentacion y las vigas flotantes estan apoyadas en el terreno y al que
ejemplo, en el CTE DB SE-C se proponen las siguientes: e le transmite una determinada presion, debido a la cual se produce un
La conversion del modulo para placa de 30 cm, kspso, 0 placa de 60 ¢cm, kspeo, al scenso de las losas y vigas flotantes. Se debe evitar la aparicion de puntos

coeficiente de referencia, ksg, (@ introducir en el programa) se puede obtener las losas que se separen del terreno, es decir, que se desplacen hacia
mediante las siguientes expresiones: riba. (Se producirian tensiones negativas en el terreno, lo cual no es posible).

. Zapata cuadrada de lado B (en metros) y terreno cohesivo: ] Tensiones del terreno excesivas. Se debe comprobar que en ningln punto
ksg = Ksp3o * 0,30 / B de las losas de cimentacion y de las vigas flotantes se producen tensiones en el
Keg = Keogo * 0,60 / B terreno mayores de las admisibles.
sB = Rep ]
] Zapata cuadrada de lado B (en metros) y terreno gran Célculo de armado de vigas flotantes
o = B+0,3)’ Las vigas flotantes estan formadas por barras del mismo tipo que el resto de
sB 7 Tsp30 : vigas de la estructura, y se arman junto con aquéllas tal como se indica en el
capitulo 'CALCULO DEL ARMADQ' correspondiente a las vigas.
B+0,3
K = kspéo( 7B Consideraciones sobre el calculo de armado en losas de cimentacion

Para el calculo de armado de las losas de cimentacion es de aplicaciéon todo lo
indicado sobre losas de forjado en el capitulo correspondiente, con las
siguientes salvedades:

%, sino el tamafio Redistribucion de momentos

ra de transmitir No se permite la redistribucién de momentos (plastificacion) en losas de

de la losa, alrededor de los pilares, que es efica
arse entre Y2y Ya dela cimentacion.

presiones al terreno. En los casos habituales pued
distancia media entre pilares.

En el programa debe introducirse el valor final de ‘K’ a adoptar. Si bien sdlo se
ha indicado hasta ahora un médulo de balasto ‘vertical’, el programa permite
introducir un valor de resorte para cada uno de los 6 grados de libertad (tres
desplazamientos vy tres giros).

Punzonamiento

En el caso de que la normativa de hormigdn seleccionada sea la EHE, se permite
no considerar, a efectos del calculo del esfuerzo de punzonamiento de calculo
(Fsq), la fuerza neta vertical (reaccién del terreno menos peso propio de la losa)
situada a una determinada distancia de la cara del pilar:
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. Medio canto total (h/2), como indican los comentarios del articulo 46.2 de
EHE para losas de forjado, 6

. Dos veces el canto util (2:d), como indican esos mismos comentarios para
zapatas.

Armadura Base Longitudinal

En toda la superficie de la losa de cimentacion se dispone un armado
longitudinal en ambas caras y en ambas direcciones. Estara constituido por
barras o mallas electrosoldadas de un mismo diametro y separacion, aunque
pueden ser diferentes para cada cara y direccion.

En el Art. 59.8.2 de EHE y en el Art. 58.8.2 de EH-91 se indica que la separacion
debe ser menor o igual a 30 cm y a dos veces el canto de la losa.

Pardmetros de calculo del armado \

Ver LISTADO DE OPCIONES
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PAS SOTA ELS FECC.

Vistes les caracteristiques geotecniques i hidrologiques s'ha optat pel procediment
d'empenta del caix previ estintolament de les vies. Es per aixo que per al projecte constructiu
hem demanat assistencia i col-laboracid a I'empresa Petrucco certificada i homologada per ADIF
en aquests tipus de treballs.

Sota vies el procediment és a base d’empenta amb gats oleodinamics d’un caixo fabricat in
situ sobre una plataforma de lliscament i un mur d’empenta de formigo armat construits també in
situ prop de la via. Les vies s’estintolaran per mitja de sengles estructures metal-liques tipus pont
C60R Petrucco per a velocitats de circulacio de 30 Km/h, (treballs a efectuar en horari nocturn),
un cop construides les corresponents sabates de formigo sobre el terreny ja consolidat. En aquest
cas s’aprofitara per empentar el propi caixo fins a mitja calcada de la Ctra. (Els trams costat
muntanya i costat mar es construiran in situ).

Al final s'adjunten dos planols (reduccié Al a A3, l'original Al dels quals s'inclou a part
en format digital), que ha confeccionat I'empresa Petrucco, per a il-lustrar de forma estimativa la
disposicié i recolzament sobre el terreny de I'estructura metal-lica d'estintolament de les vies, i la
disposicid general de la plataforma de Iliscament, mur d'empenta, construccio i empenta del
caix0. Als Planols Num. 7 PAS SOTA ELS FF CC, hi figura una versiéo més desenvolupada dels

modificacio i actualitzacio prévia a l'inici de les obres.

Tots els treballs a la zona de seguretat ferroviaria que aixi ho requereixin s’exg
part d'empreses especialistes homologades per ADIF. Aixi mateix, els treballs a
seguretat s'efectuaran en horari nocturn, lliure de la circulaci6 de trens, sens si6 a
aquells que aixi ho requereixin i sota la supervisio del pilot assignat per A i
un llistat d’empreses especialistes homologades per ADIF.

Relaci6 de treballs a executar:

d’injecci6 dins la zona de seguretat ferro

- Perforacio i Injecci6 per a consolidacio i i
zona de seguretat ferroviaria.

- Muntatge d’estructures d’estintolament de via,
velocitats de circulacié de 30 Km/h, un cop constr
formigd sobre el terreny ja consolidat.

- Construccid de pantalla de pilots secants, costat mar.

- Bombament, rebaix del NF i construccié de la plataforma de Iliscament, el mur
d’empenta i el caix6 a empentar.

- Demolicid parcial de la pantalla transversal de pilots per al pas del caix6 a empentar.

- Construccié de pantalla de pilots secants, (zona dos carrils centrals N-11), construccio
de biga pel futur suport de la barrera new-jersey i els seus pilots de recolzament, i
construccio dels micropilots de contenci¢ de terres, a la zona central de la cal¢ada.

- Construccid de pantalla de pilots secants, (zona carril costat via).

- Desviament transit N-IlI, (2 carrils de 3,00 m. costat muntanya), amb col-locacio de
new-jersey sobre la biga de suport.

- Empenta del caixo fins al centre de la cal¢ada de la N-I1.

- Replé dels laterals del caix6 amb grava-ciment.

- Replé de la llosa superior del caix6 amb formigd de neteja fins a 40 cm. per sota del

NOR les travesses.
osa supe/ONIR| caixé amb sol seleccionat fins a la cota inferior prevista

Z11. (Franja costat via).
da d’estructures d’estintolament de les vies. Balastatge,
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ANNEX NUM. 8 INSTAL-LACIONS

- Proves. Legalitzaci6 de la instal-lacié i posta en funcionament.
- Conservacio i manteniment durant el termini de garantia.

La linia d’enllumenat de la Ctra. quedaria penjada mentre es construeixi el caixd. Es

proposa una connexio aéria provisional i posteriorment reposar la canalitzacio actual.

Clavegueram i drenatge

- Demolicid i retirada de claveguera, claveguerons i embornals.

- Formacio de claveguera amb tub de PEAD de doble paret estructurada de DN 630, amb
maniguet i junta de cautxu, recobert amb material granular 0/20, i reple de la rasa amb
sol seleccionat per a reposicid del tram afectat al carrer Santiago Rusinyol.

- Formacid de claveguera amb tub de PEAD de doble paret estructurada de DN 400, amb
maniguet i junta de cautxu, recobert amb formigé HM-20 per a reposicié del tram afectat
a la trobada del carrer Santiago Rusinyol amb la Ctra. N-I11.

- Formacid de pou de registre de 100 cm. diametre amb peces prefabricades de formigo de
10 cm. de gruix reforcats i/0 amb paret de gero de 30 cm. de gruix arrebossada i lliscada.
Col-locacio a pressio de graons d’acer recoberts de polipropilé. Col-locacié de marc i
tapa de fosa, tipus PAMREX, amb I’anagrama de I’ Ajuntament.

- Formacié d’escomesa per a embornals amb tubs PEAD @ 250, recoberts de formigo,
amb colzes i peces especials de connexié a la claveguera formades per junta de cautxu-k
maniguet de connexié de PE previa formacio de forat amb corona de diamant.

- Formacié d’embornal a base d’arqueta, marc i reixa abatible de fosa d
GCO075027A, (Meridiana).

- Formacié d’embornal lineal a base de reixa de fosa ddctil de 20 cm. d
escales, rampes i caixo.

- Formacié d’embornal lineal a base de reixa de fosa ductil de 50
limit del carrer Santiago Rusinyol amb la Ctra. N-II

Bombament d’aigiies freatiques i d'aigues de pluja

- Pou de bombament per a recollida d’aigtes pluvials.

- Bombes submergibles per a aigues pluvials (2 ut).

- Canonada d’impulsié de PE, @ a determinar, PN-

- Valvules de comporta i de ventosa.

- Armari inox. amb CDU, comptador, protecgi
de bombament.

- Arqueta. amb comptador d’aigua i aixeta de se

- Proves.

- Conservacio i manteniment durant el termini de garas

Reg automatic
Consta d’una linia per al reg dels nous arbres del carrer Santiago Rusinyol. Es connecta a

la xarxa d’aigua SOREA existent a la zona. L’Adjudicatari tindra cura del bon
funcionament de la xarxa durant el termini de garantia, evitant perjudicis als arbres durant
aquest periode.

- Canonades PEBD PN10, us alimentari, diametres 20, 25 i mm. Les canonades aniran

recobertes amb un tub corrugat de PE @50.

- Valvules de pas.

- Modul de programacié electronic autonom a bateries tipus T-BOS, de dos (2) estacions.

- Electrovalvula amb regulador de pressio i regulador de cabal.

- Filtre d’anelles.

- Conjunts de sis (6) degoters tipus Tech-Line de 2,3 I/h, un per cada arbre. Es col-locaran
despreés de la plantacio.

- Arqueta de 51x51x60 cm per a cambra de valvules.

- Escomesa d’aigua @ 50 des de la xarxa existent fins a la cambra de valvules, inclos obra
CiVi tador Cia. SOREA.
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INSTAL-LACIONS

Per a I’escomesa electrica, Cia. FECSA, el comandament i la proteccié de les bombes

Les instal-lacions noves que es projecten son: d’impulsié es preveu la col-locacié d’un armari situat al costat del d'enllumenat.

Enllumenat.

Drenatge. REG PER GOTEIG. BOQUES DE REG. HIDRANTS CONTRA-INCENDIS

Bombejament d'aiguies pluvials i d'aigles freatiques infiltrades.

Reg per goteig. Boques de reg. Hidrants contra-incendis. Instal-lacié d’una boca de reg a la sortida, situada al costat de lI'arqueta de bombament.

Instal-laci6 de dos hidrants contra-incendis; un a la sortida del pas inferior i l'altre a

Les instal-lacions que és modifiquen son: I'entrada, (situat a la vorera oest de la cruilla S. Rusinyol-Ctra. N-1I).

- Clavegueram i drenatge

Semafors.
ENLLUMENAT

Remodelacié de I’enllumenat del carrer Santiago Rossinyol, entre la Ctra. i el carrer del
Doctor Marti Casas, Per resoldre I’afectacio de la instal-lacié actual i per a il-luminar la rampa
d’accés al pas inferior per I’altre.

Instal-lacié d’enllumenat a I’interior del pas inferior: ordinari i d'emergencia.

Per a I’alimentacid i comandament de la xarxa es preveu:

1.- Instal-lacié d’un quadre de comandament, proteccidé i mesura a la sortid
inferior costat mar, amb escomesa electrica Cia. FECSA des de I’ET PORT 2, per a la
de I'enllumenat interior del pas inferior.

2.- Connexio al quadre existent per a la alimentacio de I'enllumenat exteri
Santiago Rusinyol.

IO DE TREBALLS A EFECTUAR

Enllumenat
- Retirada de punts de llum existents i de la corresponent instal-lacié. Transport al
magatzem municipal o a la instal-lacio de gestio de residus.
- Instal-laci6 de columna tipus Lavinia de Iguzzini amb una lluminaria, en substitucié de
les dues existents a la vorera costat est.
- Instal-lacio de columna tipus Lavinia de Iguzzini amb dues lluminaries.
per la - Instal-laci6 de columna amb un brag tipus Lavinia de Iguzzini amb una lluminaria.
- Instal-lacio de punt de llum fluorescent, amb Iluminaria antivandalica dins del pas
inferior. Punts de llum d’emergéencia.
mbornals - La xarxa eléctrica consta de:
Linia soterrada. Cables VV-1000 de 4x6 mm2 per I’interior de tub corrugat PE @ 90 mm
soterrat, amb cable de terra Cu 35 mm2 i placa o picot de terra a cadascuna de les
sinyol afectats per la columnes i parts metal-liques. Arquetes de registre en creuaments de calgada, i canvis de
rampa, la cota dels direccid bruscs.
Linia aéria. Cable RZ 0,6/1 Kv de 5x4 mm2 grapat a paret, amb cable de terra incorporat
i connectat a les parts metal-liques, i cable VV-1000 de 3x2,50 mm2 per a derivacid als

CLAVEGUERAM | DRENATGE

Reconstruccid del tram de claveguera existent al carrer Santia
construccio de les escales i les rampes.

Reconstruccié del col-lector existent sota la vora ra. i de les rel

situades a la cruilla amb el carrer S. Rusinyol

Remodelacié de la xarxa d’embornals del %3
construccio de la rampa. Formacié de reixes embornal®
quals permeti el desguas per gravetat a la claveguera existen

Formacié de reixes embornals a I’entrada del pas inferioM™Conduccié fins a una arqueta punts de llum.
de recollida i bombeig situada a la sortida costat mar del pas inferior. Aquesta arqueta recollira - Conversi aeri-soterrat, amb tub d’acer galvanitzat i placa de terra.
també les aigules pluvials de la sortida, juntament amb les provinents de I’escala i les rampes del - Instal-lacio de quadre de comandament, proteccid i mesura per a tres linies muntat en
carrer Santiago Rosinyol. armari empotrat, tipus CITI-10R, amb estabilitzador-reductor de flux de 15 kVA amb
comandament via modem, per a I’enllumenat del pas inferior.
Els punts previstos per al desguas de les bombes a la xarxa de pluvials existent, es poden - Connexi6 de la nova xarxa del carrer Santiago Russinyol al mateix quadre de
veure al Planol Num. 9. comandament que la xarxa existent.
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URBANITZACIO

Actualment el carrer de Santiago Rusinyol, és un vial de 16 m. d’amplada, amb dues
voreres de 3 m. i una calcada de 10 m. La calcada consta de tres carrils per a vehicles, el del
costat est, te direccid cap al poble i recull els vehicles de la N-Il que circulen direccié6 BCN, el
altres dos son d’entrada a la N-II des del poble, un direccio BCN i I’altre direccio Mataro. Les
rampes i escales d’accés al pas inferior ocupen 1,20 m. de la vorera oest i tot el carril oest de la
calcada, deixant lliures una vorera de 1,80 m i una cal¢ada de 6,00 m. El tram de carrer no afectat
per les rampes i escales disposara d’una vorera oest de 7,00 m. d’amplada. La vorera est no es
modifica

Acabade Ey/Santiago Rusinyol, passara a tenir dos carrils de circulacio
; #Cles amb direccio a Matard i l'altre pels vehicles amb direccid
ficcés al carrer Santiago Rusinyol des de la N-1I.

cions impliquen la reurbanitzacié de la vorera afectada i part de la
vorada i rigola, amb els corresponents passos de vianants i gual per a la
hicles, (s’utilitzaran elements de granit a tall de serra i rigola blanca de 30 cm) . La
Raka pavimentada amb llambordes de dos tons de gris col-locades en franges alternes de

’Amplada, amb escocells de 2,00x1,00 m. també de granit, per a la plantacié de

oest de 3,00 a 7,00 m., com per la reconstruccié de la claveguera existent afectada i les
connexions dels nous embornals, aixi com per als creuaments deguts a la resolucié d’afectacions
de serveis. Al final és col-locara una capa de rodadura de regularitzacié de 3 cm. d’aglomerat
asfaltic a tot I’ambit del carrer Santiago Rusinyol entre el carrer Dr. Marti Casas i la Ctra. i a tot
I’ambit de la carretera afectat pels successius desviaments de transit. Finalment es pintaran les
marques vials amb pintura blanca reflectora de doble component.

hidg/lgh Populneum 20/25 i plantes per entapissar, es desplacaran els semafors a la nova

MO del pas de vianants, s’instal-laran nous fanals (de la série Lavinia de Iguzzini) , i es

garan bancs tipus Neoromantic i papereres tipus Barcelona.. A la vorera est és substituiran

els punts de llum amb globus existents, per nous fanals. (Veure Planol Nium. 5 PLANTA
GENERAL URBANITZACIO).

Es reposaran els trams de ferm de calcada afectats ja sigui per; I’excavacio per a la

construccio de les rampes i escales, com per la modificacio en alcat de la rasant al passar la vorera
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1.- INTRODUCCIO.

2.- CLAVEGUERAM
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6.- GAS NATURAL

7.- TELEFONICA

8.- ELECTRICITAT MT | BT

9.- COMUNICACIONS ADIF




PAS DE VIANANTS SOTA LA N-11 | LA VIA FERRIA AL PORT DE PREMIA DE MAR

ANNEX NUM. 10 SERVEIS AFECTATS

1.- INTRODUCCIO.

Serveis existents

La informacio dels serveis existents a I’ambit de les obres s’ha sol-licitat i s’ha obtingut
dels serveis tecnics municipals pel que fa a les xarxes de sanejament i drenatge, d’enllumenat i
semaforica. Pel que fa a la resta de serveis: aigua potable, (SOREA), electricitat, comunicacions,
(Telefonica i ONO) i Gas Natural s’han obtingut de les corresponents companyies
concessionaries o propietaries, per mitja de I’entitat ACEFAT, A.LLE a través de la seva
plataforma eWise amb ndm. Exp.:160949 i nom de Projecte 'Fase | Passeig Maritim Port Premia,
(a continuacio s’adjunta I’albara de lliurament dels serveis sol-licitats per part d’ACEFAT).
S'exceptuen els serveis existents dins de la zona de servei ferroviari que segons ens ha indicat
ADIF ens seran facilitats per part seva en el moment de la signatura de I'acta de replanteig.

Aquesta informacio ha estat completada amb els continguts del Pla Especial del Port de
Premia de Mar, pel que fa a les xarxes existents a I’interior de la zona urbanitzada del Port.
(Actualment disposa d’un vial urbanitzat en forma de U. Els dos carrer perpendiculars al mar
s’anomenen carrer de Ponent i de Llevant, respectivament, i el carrer paral-lel al mar s’anomena
Avinguda del Moll. L’accés rodat al Port s’efectua per mitja del pas inferior sota la Ctra. i els
FFCC situat al costat est del mateix).

La informacié dels serveis existents disponible figura als Planols
INSTAL-LACIONS. SERVEIS EXISTENTS | AFECTATS, (s’hi inclou només la
rellevant i1 significativa als efectes del present Projecte, no s’inclouen petits
subministrament i altres elements sense rellevancia).

Amb independencia d’aquesta informacié I’Adjudicatari amb ant§
obres haura de sol-licitar informacio actualitzada dels serveis existent
Serveis Tecnics Municipals i a ADIF.

Serveis afectats

diversos
interessats

La construccid del calaix i les rampes del pas in
serveis. Actualment s’estan mantenint contactes ami
per a analitzar, quantificar, valorar i minimitzar la re§
s’enumeren les afectacions, les obres que les motiven,

Construcci6 del caix6 del pas inferior:

- conduccié 6c¢ ciment prefabricat, Telefonica
- cambra registre, Telefonica

- conduccid 2cPVC que creua carrer S. Rossinyol, Telefonica.

- conducci¢ acer 6” MP, Gas Natural.

- canonades aigua fibrociment @ 100 al xamfra S. Rusinyol-Ctra., SOREA

- instal-lacié semaforica, Ajuntament.

- canalitzacié enllumenat Ctra., Ajuntament i Servei de Carreteres de la Generalitat.

- reixes embornals cruilla carrer S. Rusinyol-Ctra., Ajuntament i Servei de Carreteres de la
Generalitat.

- claveguera @ 40 per a desguas de la Ctra. que creua el carrer S. Rusinyol, Ajuntament i Servei
de Carreteres de la Generalitat.

- serveis de via existents, ADIF.

Construcci6 de les rampes d’accés al pas inferior:
- linia aéria vorera oest carrer S. Rusinyol i corresponents escomeses particulars, Telefonica.
- conduccié PE-200 BP, Gas Natural

A, Ajuntament.
. Rossinyol, Ajuntament.
rociment @ 100 vorera oest carrer S. Rossinyol, SOREA.
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ALTA/MODIFICACION DE PROYECTO

Nota No todas las empresas de servicios pueden ofrecer servicios de consulta de afectaciones 'c

Aplicacion: informativa: de contacto de las principales empresas de servicios en 1as siguientes zonas:
ACEFAT hd Ver
Identificador ;
de proyecto: ”160949 Estudlio IMPORTANTE |servicio Web de Servicios Existentes (eWise).

) La informacidén de servicios, provista por la Web de Informacidén de
Nombre ‘_je ”Fase I Passeig Maritim Port de Premia (eWise), tiene un cardcter meramente consultivo.
proyecto: Esta informacién caduca a los tres meses.
Descripcion
ampliada
Licencia Entiendo y acepto las condiciones de la informacién librada. ¥
municipal: ”
Motivo de alta: |yrbanizacién y nuevos planes urbanisticos ~|

Tramitacion ~ Escoger esta opcion no afecta en la entrega de servicios. Esta informacion se tratara sélo a

urgente: [
Motivo de la ”
urgencia:

Documentacion anexa al proyecto. Esta documentacion es genérica al proyecto y no esta a / /
\ I

Promotor: IPROFESSIONALS ASSOCL | Contratista:|PROFESSIONALS ASSO¢L
Fecha prevista
de inicio de ” ] Longitud de zanja:
obra:
Fecha de real : .
de inicio ” i DuracioMpr
Jefe de Obra | &
Observaciones
de ejecucion
Direccién de la DireccioNde NP —
obra: |Cruilla CARRER SANTIAGO RUSINOL- Ctra. N-II

C.P.

08330

[ Todos los servicios y cartas de condiciones de cada prd

Compafiias: Formatos admitidos
Proveedor pdf dwg dgn v8 dgn v7 Otros . Da
© ono © “.Recibidos los 7 servicios solicitados ! 6
& ENDESA @ ““Recibidos los 13 servicios solicitados * 4
@ GN @e O - A Recibidos los 14 servicios solicitados ' 1
© SOREA © “Recibidos los 7 servicios solicitados ! 2
OTELEFONICA® @ [ [ “Recibidos los 14 servicios solicitados ¥ 6

http://www.ewise.es/Wise/Projecte/DadesProjecte.aspx 24/10/2012 http://www.ewise.es/Wise/Projecte/DadesProjecte.aspx 24/10/2012
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2.- CLAVEGUERAM

Adjuntem la informacio facilitada per I’ Ajuntament.
Les afectacions son les indicades a I’apartat 1. ANTECEDENTS
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3.- ENLLUMENAT

Adjuntem la informacio facilitada per I’ Ajuntament.
Les afectacions son les indicades a I’apartat 1. ANTECEDENTS
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D8y Semafors .
AJUNTAMENT DE [SERVE! DE MANTENIMENT T eVobles (200) N 5 Regulador Aprovat: SECE
A DELS SEMAFORS e ) 10/200 30/10/2007
PREMIA I:‘)E MAR Regulador S5 EIA;;(;?S( ) | Pantalla de contrast ® Columna  [Egcala: 1:1.000 Original DIN-A4
Serveis TecniCs  |cTRAN-Il/ CTRA.VILASSAR <« Doble ambar A Indicador de gir — Bacul ‘ ‘ ‘ 40 Metres
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4.- SEMAFORS

Adjuntem la informacio facilitada per I’ Ajuntament.
Les afectacions son les indicades a I’apartat 1. ANTECEDENTS
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PAS DE VIANANTS SOTA LA N-11 | LA VIA FERRIA AL PORT DE PREMIA DE MAR

ANNEX NUM. 10 SERVEIS AFECTATS

5.-AIGUA. SOREA

Adjuntem la informaci6 facilitada per la plataforma eWISE i posteriorment per la propia
Cia.

Les afectacions son les indicades a I’apartat 1. ANTECEDENTS. El paral-lelisme d’una
canonada de fibrociment @ 100 a la vorera oest del carrer S. Rusinyol, amb I’excavacio per a
construir rampa

La Cid Z{\)ina proposta técno-econdmica per a resoldre-ho. Caldra
parlar amb la CN HfCs en la proposta inclou a més el creuament del carrer S.
Rusigyol amb una CANQOMN / 50, la qual en principi no és imputable a I’afectacio..
B=froposta —tecno-economica de Sorea.
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Aquesta informaci6 és orientadora i, per tant, sense prejudici de la seva efectiva comprovacid. Aixi doncs, els preguem que davant de qualsevol dubte es posin en contacte amb Sorea, requisit sense el qual declinarem qualsevol responsabilitat.
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En relacion a su solicitud, les adjuntamos la informacién de los servicios existentes
gestionados por SOREA, Sociedad Regional de Abastecimiento de Aguas, S.A. (en adelante
SOREA) en la zona solicitada.

La informacion aportada es de uso exclusivo para el solicitante y para el proyecto indicado, el
cual tiene una validez maxima de 3 meses a partir de la fecha de su obtencién, siendo
responsabilidad del peticionario, el uso que se haga de la informacion facilitada.

Les indicamos que la informacion facilitada es tan sélo a titulo orientativo, puesto que puede
haber resultado afectada por la topografia del terreno y/u otros trabajos de terceros en la
zona. Por este motivo, esta informacién no puede ser considerada como garantia absoluta de
responder fielmente a la ubicacion exacta de las infraestructuras existentes.

La entrega de esta informacién no supone ninguna autorizacién ni conformidad por parte de
SOREA al proyecto en curso. En el caso de que ustedes produzcan cualquier dafio a las
infraestructuras gestionadas por SOREA no podran eludir ninguna responsabilidad por los
dafios y perjuicios, directos o indirectos, ocasionados a SOREA o a terceros, alegando que la
informacién entregada es defectuosa.

1. Condiciones Particulares sobre servicios afectados en la redaccion d

Proyectos

accesibilidad por futuros mantenimientos y/o reparaciones del
obra). Por lo tanto, hay que considerar y prever todas Jae

puedan producir, de cualquier tipo, tendra que ser realizado, o como
SOREA.

imo validado, por

1/3
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Por lo tanto, en caso de detectar una posible afectacion sobre la red existente sera necesario
que se pongan en contacto con SOREA para poder estudiar y analizar la solucion mas
adecuada:

Direccion Electronica

serveisdzanoia@agbar.es
serveisdzcamptarragona@agbar.es

serveisdzcatcentral@agbar.es

serveisdzterresebre@agbar.es

serveisdzgironanord@agbar.es

serveisdzgironasud@agbar.es

serveisdzlleida@agbar.es

Maresme serveisdzmaresme@agbar.es

Penedeés - Garraf serveisdzpenedesgarraf@agbar.es
Vallés Occidental Nord serveisdzvallesoccnord@agbar.es
Vallés Occidental Sud serveisdzvallesoccsud@agbar.es
Vallés Oriental serveisdzvallesoriental@agbar.es

Para ver los municipios considerados en cada zona ver archivo adjunto.

2. Condiciones Particulares sobre los servicios afectados en la ejecucion
de Obras

La empresa ejecutora de los trabajos tendra que tener en la obra la informacion vigente en lo
referente a los servicios existentes en la zona gestionados por SOREA.
El caracter orientativo de la informacion facilitada obliga en consecuencia a que, en caso de
existir en la zona cualquier infraestructura gestionada por SOREA, se tendra que verificar
antes de iniciar las obras, las posibles afectaciones no contempladas en la fase de Proyecto
con la realizacion de catas manuales que permitan localizar adecuadamente las tuberias en
la zona afectada. En este caso se tendra que contactar mediante la direccion electrénica
anteriormente mencionada para, en caso necesario, acordar la fecha de realizacién de las
catas para la asistencia a las mismas del personal de SOREA.

En caso de no producirse ninguna afectacion sobre la red, es igualmente obligatorio tomar
las precauciones necesarias, como también poner los medios que hagan falta para garantizar
la integridad y accesibilidad a las tuberias gestionadas por SOREA, a los elementos de
maniobra y control y a las acometidas de los diferentes edificios.

2/3
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El envio de la informacién sobre los servicios existentes, no supone la autorizacion ni la
conformidad por parte de SOREA al proyecto de obra en curso, ni libera a los ejecutores de la
obra de las responsabilidades por dafios y perjuicios directos o indirectas causados a las
instalaciones de SOREA. Por lo tanto, en caso de producirse dafios a las instalaciones,
SOREA se reserva el derecho a emprender las acciones legales que considere oportunas, asi
como el derecho a reclamar las indemnizaciones por los dafios y perjuicios causados.
Ademas, todos los dafios y perjuicios, directos o indirectas que se puedan derivar a terceros,
sean materiales o personales, también seran a cuenta y riesgo del promotor o ejecutor de la
obra, incluyendo los dafios y perjuicios derivados de un eventual corte de suministro.

3. Condiciones Particulares de obligado cumplimiento para garantizar la
integridad y la accesibilidad a las instalaciones de SOREA.

Las instalaciones subterraneas de SOREA:

1. No podran quedar hormigonadas en ningun tramo, por pequefio que sea este.

2. Tendran que quedar libres de elementos de mobiliario urbano (contenedores
papeleras, sefiales de trafico, farolas, armarios eléctricos, parterres, ggholado,
semaforos, arquetas, marquesinas, pilones, aparcamientos...) encima de e

Las tuberias no estan disefiadas para soportar grandes sobrecargas,

con SOREA para poder estudiar y analizar las soluciones mas ade
sera necesaria una notificacion previa cuando:

1. Fuera necesario modificar las profundidades de las tuberias respeto la rasante de

acera y/o calzada.

2. Porla ejecucion de la obra, las infraestructuras enterradas queden al descubierto.

3/3
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DIRECCIO DE ZONA MARESME DIRECCIO DE ZONA MARESME

C/ ltalia, 50, 12 PROFESSIONALS ASSOCIATS C/ Italia, 50, 12 PROFESSIONALS ASSOCIATS
08320 El Masnou (Barcelona) A/A Gustau Farell i Vidal 08320 El Masnou (Barcelona) A/A Gustau Farell i Vidal
Telf: 93 555 06 28 gustau@proas.cat Telf: 93 555 06 28 gustau@proas.cat
WwWw.sorea.es Telf: 93 745 06 53 WWWw.sorea.es Telf: 93 745 06 53

8.918,85 € |

s i Administratives (13%) 1.159,45 €
535,13 €

10.613,43 € |

2.228,82 €

Capitol I: Obra hidraulica

Amid Ut. Descripcio Preu / ut. Preu/ Tot

23,00 ml  Subministrament i muntatge de canonada de fosa ductil
DN150 instal-lat a fons de rasa. 48,75 € 1.121,25 €

52,00 ml Subministrament i muntatge de canonada de fosa ductil

DN100 instal-lat a fons de rasa. 32,60 € 1.695,20
75,00 ml Subministrament i colocacié de cinta senyalitzadora BANDA
BLAVA d'Aigua potable per la senyalitzacié del servei Notes:
2. - El pressupost inclou totes aquelles peces necessaries (colzes, manigues, portabrides, etc.), per a
fer el recorregut dissenyat.
1,00 ut Connexié a xarxa de FIB100 a FUD100 (Cr. Santiago Rusifiol) - - Els canvis de tracat o desviaments per salvar obstacles es pressupostaran a part.

SOREA : - Un cop executada I'obra, es comprovaran els amidaments i s'ajustara el pressupost a la realitat.

- Les tes i colzes han d'ancorar-se lateralment amb formigé per suportar I'empenta de I'aigua, d'acord

amb les instruccions de SOREA.

- L'eix de la canonada es col-locara a uns 80 cm de fondaria, i es col-locara una cinta senyalitzadora
del servei d'AIGUA POTABLE, a uns 30 cm per sobre de la canonada. El llit i 30 cm per sobre de la
canonada seran de sorra.

- El present pressupost té una validesa de 30 dies.

1,00 ut Connexio a xarxa de FIB60 a FUD150 (Cami Ral) - SOREA

1,00 ut Connexiod a xarxa de FUD150 a FIB100 (Cami Ra

2,00 ut Subministrament i muntatge d'hidrant DN100 sote

Inclou placa senvyalitzadora. k6,42 € 3.472,84 € Premia de Mar, Abril de 2015

TOTAL CAPITOL | 8.918,85 € |

Judit Nistal Arroyo
Cap de Distribucié de Premia de Mar
SOREA, SAU
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6.-GAS NATURAL

Adjuntem la informaci¢ facilitada per la plataforma eWISE i posteriorment per la propia
Cia. en forma d’ampliacio de la informacio.

Les afectacions sén les indicades a I’apartat 1. ANTECEDENTS. S’ha contacta amb
tecnics de la Cia. per a resoldre tecno-economicament les afectacions, i en el moment de tancar el
present projecte, encara no s’ha rebut cap resposta.
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FP - Fundicién Precis

ZI - No Definido

N
GAS NATURAL DISTRIBUCION SDG, S.A. Proyecto: 160949 Punto: 975766 Descripcion:Fase | Passeig Maritim Port de Premia Fecha Entrega: 22 de octubre de 2012 ‘

CANALIZACION DE GAS (Presion) MATERIAL FV - Fibra de vidrio f

rcometida .. - Cualquiera PA - Plancha Asfaltada Estos datos que corresponden allo registrado en nuestros planos hasta Escala 1:500 A
. Baja A8 - Acero PB - Plomo el dia de la fecha, TIENEN CARACTER PURAMENTE ORIENTATIVO, -

; BO - Bonna PE - Polietileno " : L -

Mgg:gé FD - Fundicién Ductil PT - Plancha Encintada Tomas seglin consta en la carta adjunta.

Alta A FG - Fundicion Gris PV - Cloruro de Polivinilo En el momento de iniciar las obras deberan contactar con nuestros ga 5 a t u ra

Alta B FO - Fibrocemento ZD - Desconacido Servicios Técnicos (ver carta de condiciones de uso)

Coordenadas del centro del plano

UTM31 X: 447256

Y: 4593720




X:947793.072 / Y: 607404.903

X:948426.001 / Y: 607721.654

GAS NATURAL DISTRIBUCION SDG, S.A.

GN_160949_Fase | Passeig Maritim

Port de Premia_| GN_Detalle

Formato: A3H

Escala 1:2200

0 40m. 80m.
‘ 20m ‘ ‘
L

Fecha: 11/12/12

N

MATERIAL

.. - Cualquiera

AO - Acero

BO - Bonna

FD - Fundicion Ductil

FG - Fundicion Gris

Fl - FG Tratamiento Interno
FO - Fibrocemento

FP - Fundicion Precis

FV - Fibra de Vidrio

PA - Plancha Asfaltada

PB - Plomo

PE - Polietileno

Pl - PVC Tratamiento Interno
PT - Plancha Encintada Tomas
PV - Cloruro de Polivinilo

ZD - Desconocido

Z| - No Definido

LEYENDA

RED [Red_de_gas]

Acometida.Traza

Subtramos de red.Traza - MOP 4 bar
= Subtramos de red.Traza - MOP 25 mbar

Estos datos que corresponden a
lo registrado en nuestros planos
hasta el dia de la fecha, TIENEN
CARACTER PURAMENTE
ORIENTATIVO, segun consta en
la carta adjunta.

En el momento de iniciar las
obras deberan contactar con
nuestros Servicios Técnicos (ver
carta de condiciones de uso)

X:948060.879 / Y: 606869.775

X:948693.807 / Y: 607186.526
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ANNEX NUM. 10 SERVEIS AFECTATS

7.-TELEFONICA

Adjuntem la informaci¢ facilitada per la plataforma eWISE.

Al llarg de la vorera de la Ctra. disposen d’una canalitzacié de 6 conductes de ciment
prefabricat, que creua el carrer de Santiago Rusinyol i per tant interaccionara amb la construccio
del nou pas inferior. A la vorera oest de la cruilla amb Santiago Rusinyol, disposen d’una cambra
de registre de dimensions importants. En data 27-11-12, ja es va efectuar una visita amb tecnics i
operaris de €INQNica en la que es varen recollir dades de la cambra, dels conductes d’entrada i

ant, pSulpfdrectada de ple pel nou pas inferior. Actualment es preveu
rminar amb precisid la seva ubicacio i poder preveure la
-

gOnjuntament amb tecnics de Telefonica.

OO de les afectacions. Enguany s’ha arribat a un acord per mitja del qual el cost de les
ades obres per a la resolucié anira 50% a carrec de Telefonica i 50% a carrec de la
promocio.
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8.-ELECTRICITAT MT I BT

Adjuntem la informacid facilitada per la plataforma eWISE.
No hi ha cap afectacio a aquestes xarxes.
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Ref:

160949 - 2327429

Plano:

AFECTACION BT

=
// y (e
-
///y
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Escala: 1:500

Los datos reflejados en este plano son de carécter orientativo y tienen validez de 3 meses.

Fecha: 22/10/2012

Huso: 31 X: 447256 Y: 4593720




Ref: 160949 - 2327429 Plano:  AFECTACION AT/MT

Escala: 1:500

Los datos reflejados en este plano son de carécter orientativo y tienen validez de 3 meses. Fecha: 22/10/2012 Huso: 31 X: 447256 Y: 4593720



Tramos AT

220 Ky Aer

2 Kv Sub

132 Ky Aer

_—— - 132 K Sub

110 Ky Aer

—_— = = 110 Kv Sub

—_— 6 K Aer

- — = = GG KvSuD

45 K Aer

45 K Aer

Trazas AT

Aer

Suby

Galeria Senvicios

—

= = = = Trazade canalizacion

Arquetas

:| :; Amqustas A, M, Bt

Tramos MT

Z5 K ber

25 Kv Sub

11 K Aer

11 Kv Sub

—_— & Ky Aer

& Kv Sub

Trazas MT

‘ Tramos BT

380 Aer
_ _ _ _ 30V
220V Aer

_—— - 220% Sub

250 Trenzado

20 Trenzado

Galeria Senvicios

—

o= 0= Traza de canalizacion

Galeria Servicios

Canalizacion

Traza de canalizacion

Tramos Fuera de Servicio

Adreo

Subterransn

Trenzado'Submarnng

‘ Comunicaciones

Fibra Optica

— . Cable Floto

d

endesa




PAS DE VIANANTS SOTA LA N-11 | LA VIA FERRIA AL PORT DE PREMIA DE MAR ANNEX NUM. 10 SERVEIS AFECTATS

9.-COMUNICACIONS. ADIF

Els serveis i instal-lacions de seguretat i comunicacié ens seran facilitats per ADIF per
mitja de I’empresa especialista homologada responsable de la zona.

Afectacions. Tots els serveis de via existents s’hauran d’estintolar provisionalment amb
bigues d’acer mentre duri I’empenta del caix0 i el posterior reple entre caix0 i sota vies.

Finalment caldra restituir-los i normalitzar-los. S’exceptua el cable de fibra optica de la Cia. ONO
que és aeri i sustentat pels propis suports de la catenaria.
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CNO

ONO - CABLEUROPA, S.A.U.

160949-975766

Fase | Passeig Maritim Port de Premia

BC/PA/ALHIM  CANALIZACION

@Y  cora

[J ARQUETA 40x40
[ ArQuETA 60x60

=

ARQUETA DOBLE 60x120

ARQUETA DOBLE 70x140

TIPO DE SUPERFICIE
ALH (acera loseta hidraulica), ALE (acera loseta especial)
GA (galeria), BH (base hormigon)

LA SITUACION Y PROFUNDIDAD DE LAS INSTALACIONES REFLEJADAS EN ESTE DOCUMENTO SOLO TIENE UN VALOR ORIENTAT
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ESQUEMA SEQUENCIA ETAPES D’OBRA




ESQUEMA SEQUENCIA ETAPES D'OBRA

INICI

]

REBAIX NIVELL FREATIC

/
2
w |
s 1.1 1.2 1.3
g COSTAT MUNY, COSTAT MAR ZONA VIES
% c16 PANTAL TS FORMACIO PANTALLA PILOTS INJECCIO SOTA VIES PER
& A CONSOLIDACIO |
= IMPERMEABILITZACIO
E #
A e —r— ™
W AMENT TRANSIT s 2 i
-Il. FASES 1,23 I [ 3
e —— =
CONSTRUCCIO CONSTRUCCIO CAIXO
@ | ESG ALE' S; i % S » EMPENTAR ESTINTOLAMENT VIES

N-II Dir. Barcelona

N-II Dir. Mataré \ t

IITTAATANANAT ) 5% BEEWM
wmwmrmm AN

4

EMPENTA CAIXO |
UBICACIO DEFINITIVA

¢ '

5 2 5 1 DESMONTATGE

. . ESTINTOLAMENT VIES
CONSTRUCCIO CAIXO CONSTRUCCIO CAIXO

IN SITU COSTAT MUNTANYA IN SITU COSTAT MAR

») FINAL OBRES

FINAL TREBALLS

DESVIAMENT TRANSIT DINTRE ZONA VIES

N-Il. FASES 1,23

6

CAPA FINAL D'AGLOMERAT
A LA N-Il + SENYALITZACIO

1.2

FINAL TREBALLS
DINTRE ZONA N-II
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ANNEX Num. 12
ACTIVITATS QUE AFECTEN A ADIF | AL SERVEI DE CTRES. DE LA GENERALITAT




PAS DE VIANANTS SOTA LA N-11 | LA VIA FERRIA AL PORT DE PREMIA DE MAR

ANNEX NUM. 12.- ACTIVITATS QUE AFECTEN A ADIF | AL SERVEI DE CTRES. DE LA GENERALITAT

A.- ACTIVITATS QUE AFECTEN A LA VIA. (ADIF)

FORMACIO DE RECINTE ESTANC PREVI AL REBAIX DEL NIVELL FREATIC.

- Tancament provisional zona seguretat ferroviaria. Tanca de planxa de 2 m. d’algada.

- Estintolament i proteccio serveis de comunicacio afectats a la zona de vies.

- Formacié de plataforma de morter per a la ubicacié de la maquinaria d’injeccio dins la
zona de seguretat ferroviaria.

- Injeccio per a consolidacio i impermeabilitzacié del terreny a I’ambit de la zona de
seguretat ferroviaria.

- Construccié de pantalla de pilots secants, costat mar, des de la tanca actual fins al limit
de la zona de seguretat.

- Muntatge d’estructures d’estintolament de via, (2 ut.), tipus Petrucco C60R per a
velocitats de circulacié de 30 Km/h, un cop construides les corresponents sabates de
formigd sobre el terreny ja consolidat.

EMPENTA DEL CAIXO

- Bombament, rebaix del NF.

- Demolicid parcial de la pantalla transversal de pilots per al pas del caix6 a empentar.

- Empenta del caixo fins al centre de la calgada de la N-II.

- Repleé dels laterals del caix6 amb grava-ciment.

- Replé de la llosa superior del caix6 amb formigé fins a 40 cm. per sota del
travesses.

- Desmuntatge i retirada d’estructures d’estintolament de via.,
neutralitzacio i soldadura vies. Normalitzacio vies.

(2 ut.).

i normalitzacid.
- Formacié de murets i tanques per a restablir el tancament
de les vies, (costat carretera).

B.- ACTIVITATS QUE AFECTEN PARCIALMENT A LA VIA. (ADIF)
(Reposicio muret i tanca de la zona de servei, costat m

TRAM DE CAIXO IN SITU COSTAT MAR

- Bombament, rebaix del NF.

- Construccid del tram de caix0 in situ del costat

- Formacié de murets i tanques per a restablir el tan
de les vies, (costat mar).

efinitiu de la zona de servei

C.- ACTIVITATS QUE AFECTEN A LA CTRA. N-II. (SERVEI CTRES. GENERALITAT)

FORMACIQ DE RECINTE ESTANC PREVI AL REBAIX DEL NIVELL FREATIC.
FORMACIO DE RECINTE ESTANC PREVI AL REBAIX DEL NIVELL FREATIC.

- Desviament transit N-11. Fase 1. (1 carril de 3,00 m. costat muntanya i 1 carril 3,00 m.
costat via).

- Construccié de pantalla de pilots secants, (zona dos carrils centrals), construccio de
biga pel futur suport de la barrera new-jersey i els seus pilots de recolzament, i
construccid dels micropilots de contencié de terres, a la zona central de la calcada.

- Desviament transit N-11. Fase 2. (2 carrils de 3,00 m. costat muntanya).

NcCiO de pantalla de pilots secants, (zona carril costat via).

e 3. (2 carrils de 3,00 m. costat via).

w-jersey sobre la biga de suport
mpenta del caixd fins al centre de la calgada de la N-II
plé dels laterals del caix6 amb grava-ciment.

f ew-j i :
I bplé de la llosa superior del caix6 amb sol seleccionat fins a la cota inferior prevista
| Per a la ZA-25 del ferm.
- Reposicid de ferm a la N-11. (Franja costat via).

TRAM DE CAIXO IN SITU COSTAT MUNTANYA

- Desviament transit N-Il. Fase 2. (2 carrils de 3,00 m. costat via), amb col-locacio de
new-jersey sobre la biga de suport.

- Demolicié de micropilots de contencio de terres de I’eix de la calgada.

- Bombament, rebaix del NF.

- Construccid del tram de caix0 in situ del costat muntanya.

- Reposicio de ferm a la N-11. (Franja costat muntanya).

- Desviament transit N-11. Fase 3. (1 carril de 3,00 m. costat muntanya i 1 carril 3,00 m.
costat via).

- Demolici6 de biga de suport de les new-jersey.

- Reposicid de ferm a la N-11. (Franja central).

- Estesa d’una capa de 3 cm. d’aglomerat asfaltic en I’ambit afectat pels successius
desviaments de transit a la N-I1.

- Pintura vial, reposicio senyalitzacié vertical i normalitzacié transit N-11.

D.- ACTIVITATS SENSE AFECTACIO A ADIF NI AL SERVEI DE CTRES. GENERALITAT

CONSTRUCCIO IN SITU DE CAIXO A EMPENTAR

- Construccio de pantalla de pilots secants, costat mar.
- Bombament, rebaix del NF i construcci6 de la plataforma de Iliscament, el mur
d’empenta i el caix6 a empentar.
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PLA D’OBRES
AFECTACIONS A ADIF | A LA DGC DE LA GENERALITAT

ACTIVITAT PRINCIPAL MESOS
SUB—ACTIVITATS | FITES 1 2 3 4 5

TREBALLS PREVIS q

SERVEIS AFECTATS VIA / SERVEIS AFECTATS CRUILLA S. RUSINYOL—N-II h"“"""l

FORMACIO DE RECINTE ESTANC PREVI AL REBAIX
DEL NIVELL FREATIC. CONSOLIDACIO DEL TERRENY

PANTALLES DE PILOTS SECANTS

N

INICI TREBALLS A LA N-II

N
N
DESVIAMENT N-—II FASE 1 \\ I/
DESVIAMENT N-II FASE 2 \Vd
DESVIAMENT N-II FASE 3 ~ /,

INJECCIO SOTA VIES PER A CONSOLIDACIO TERRENY

INICI TREBALLS EN ZONA SEGURETAT VIA \

EMPENTAR, EMPENTA CAIXO | CONSTRUCCIO CAIXO IN SITU

FORMACIO DE LLOSA DE LLISCAMENT, CONSTRUCCIO CAIXO PER A < \

N
CONSTRUCCIO CAIXO PER A W \

ESTK

oL
DESVIAME ﬁSE 1

EM TlFA CAIXO q

il

DESMONTATGE ESTI AMENT YIE kER\/E\S j/
FINAL TREBAu&N\NA &NM/ / I

DRI o i

QRN —
\ IAME\N SE 2

aMOLICIO A\NRT NEW—-YERSEI
ya °

CAPA D’AGLOMERAT

CONSTRUCCIO ESCALES | RAMPES \\\ q

ACABATS PAS INFERIOR, ESCALES | RAMPES\ : ; W
INSTAL.LACIONS %

URBANITZACIO

REPASOS

ADIF. PILOTATGE | VIGILANCIA OBRA DE DIA m

ADIF. PILOTATGE | VIGILANCIA OBRA DE NIT %

DGC GENERALITAT. INSPECCIO | VIGILANCIA OBRA %




Document N° 3.- PLANOLS

Nim. 1
1:40.000

Ndm. 2.-
Num. 2.1
1:1000
NUm. 2.2
1:250

Nam. 3.
Nam. 3.1
1:200
Nam. 3.2
1:200

NUm. 4

NUm. 5
1:250

Nam. 6
Ndm. 6.1
1:300
NUm. 6.2
1:300
NUm. 6.3

Ndim. 7.

1 fulls SITUACIO, EMPLACAMENT | INDEX E=

TOPOGRAFIA. ESTAT ACTUAL

1 fulls ESCALA 1:1000 E=

1 fulls ESCALA 1:250 E=
REPLANTEIG

1 fulls PLANTA E=

1 fulls PERFIL LONGITUDINAL | SECCION

1 fulls

1 fulls

1 fulls

1 fulls

1 fulls

E =
1 fulls GAS NATURAL E=
1 fulls TELEFONICA E =1:1250

1 fulls ELECTRICITAT MT i BT. ENLLUMENAT E =1:1250
1 fulls CLAVEGUERAM | DRENATGE. SEMAFORS E=

Sabadell, abril de 2015



ESTIMACIO DE PRESSUPOST

La present estimacio de pressupost no inclou I'import de les escomeses ni la
resolucio de les afectacions als serveis de les diferents Cies. i d’ADIF, ja que encara
s'esta pendent de la seva resposta.

PAS INFERIOR
CAIXO EMPENTAT
CAIXO IN SITU
DESVIAMENTS CTRA.
RAMPES 1 ESCALES
DRENATGE 17.298,19
ENLLUMENAT 3.786,58
URBANITZACIO
DEMOLICIONS 5.462,14
PAVIMENTS 24.594,37
CLAVEGUERAMI I TGE 145,41
ENLLUMENAT 6.380,44
SEMAFORS 2.040,62
PLANTACIONS 765,00
Rl 1.989,00
; ST D'EXECUCIO PER CONTRACTA (s/ IVA) 816.264,02
> +21%IVA  171.415,44
ASSUPOST D’EXECUCIO PER CONTRACTA 987.679,46

Gustau Farell i Vidal, enginyer de c. c. i p.
Col-legiat 6.501

PROFESSIONALS

ASSOCIATS
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1.- OBJECTE DEL PROJECTE

L’'Objecte del present Projecte Basic és la definicié técnica a nivell
d'avantprojecte dels elements d'obra necessaris per a [I'execuci6 de Ila
URBANITZACIO DEL PASSEIG MARITIM AL PORT DE PREMIA DE MAR.

2.- AMBIT DE LES OBRES

El projecte s’ocupa de I'espai lliure que s’estén en I'ambit del port de Premia,
entre els terrenys de la zona de terra del port i la zona de servei dels FFCC de la linia
R-1 de Barcelona-Mataro.

La superficie a urbanitzar és d’'uns 18.500 m2.
3.- ANTECEDENTS
INTRODUCCIO. SITUACIO URBANISTICA. \

aprovat
‘ en la sessio del 22
de

definitivament per la Comissié Territorial d’'\§
de juliol del 2010 i publicat al DOG numero 2
V/. Planol Num. 4 PLANEJAMENT.

setembre del 2010.

principis i criteris generals ¢
present.

awefcUa a la costa del Maresme, a uns 25 km a
‘'oest de Matard. El solar del present projecte ocupa

motor del present projecte és Marina Port Premia, S.L. empresa
concesdonkgh del port.



Equip redactor del Projecte.

Project Management: Lluis Cami i Casellas, arquitecte técnic.
Autor del Projecte:  Gustau Farell i Vidal, enginyer de c. c. i p.
Col-laborador: Pere Pujol i Herrera, enginyer civil.

ESTAT ACTUAL. CONDICIONAMENTS GENERALS

Les traces generals dels condicionants del projecte vénen definides en bona
part pel planejament, PLA ESPECIAL DE L’AMBIT DE TERRA DEL PORT DE
PREMIA DE MAR. En aquest document, que inclou la modificacié de I'accés rodat al
Port, s’hi indiquen els limits i la situacié del nou accés soterrat d’'gfMg\amb la ciutat i
'acord necessari amb els nivells topografics del perimetre de I'actud

elaborar la proposta.

De ponent a llevant, tot seguint longitudinal
I'estacid, hi tenim un passeig pavimentat d’'uns 3 metrd
llevantades per una escullera, que, punty '
diferents incidéncies com els passos soteré
una zona de descans arbrada.

Aquest passeig és molt pop ‘: ciclists
ruta ideal per fer exercici ja elg o recorrey
Barcelona.

d’edificacions i forca net a excepcidé d’alguns matolls i té una topografia lleugerament
descendent en direccio al mar.



En primer terme en el sentit de la marxa s’hi troba I'espai destinat a terrassa
amb la piscina i les casetes de bany, al fons de qual hi ha una torra de guaita, més
antiga, incorporada al conjunt edificat de la seu social del Club.



Aquesta torra troncoconica queda preservada pel planejament de I'enderroc de
la resta del conjunt edificat i, en el futur, es convertira en una dotacié municipal.

En arribar a la seu del Club Nautic, la topografia recupera nivell i es troba, a la
dreta, I'accés actual a les instal-lacions del port: un carrer perpendicular al mar amb
doble fila d’'aparcaments que divideix, a la dreta, els terrenys destinats a locals
comercials i, a I'esquerra, el solar del futur aparcament.

Nautic, es troba a la dreta el restaurant L’
antic abaixador de Renfe fora d’'Us.

L’edifici del restaurant esta ag

Entre aquests elements s’avanca en direccié a I'inic accés rodat del sector que
té una amplada total de 9,70 metres i una algcada aproximada de 4,5 metres. En
I'amplada total s'inclouen dos carrils de circulacié en ambdés sentits i una vorera de 1
metre d’ampla aixecada sobre la base de la fonamentacié dels murs de contencio.

El tracat del vial, que circula inicialment paral-lel a I'eix ferroviari, gira 90 graus
per creuar amb un radi mitja de 13 metres, aproximadament.



El planejament ha previst modificar aquest tracat, un cop superat I'ambit
soterrat per ampliar-ne el radi de gir i conduir 'accés més al sud, en direccié al carrer
central de la zona de comercos, entre el nou aparcament i el solar destinat a la nova
seu del Club Nautic.

El nou pas inferior. El planejament preveu una nova via, accessible per a
discapacitats, des de la poblaci6, encarada frontalment a un dels dos eixos nord-sud
de la zona de comercos que enllacara amb I'ambit de la vorera de ponent del carrer de
Santiago Rossinyol. (Paral-lelament al present projecte estem redactant el projecte
corresponent al nou pas inferior).

TOPOGRAFIC

La base topografica utilitzada en la redaccié del Projecy ‘ ixecament
Topografic a escala 1:1000 referit a coordenades UTM (Fus 31N S

mes d’abril de 2015, sota encarrec del Promotor.
complementat amb el que ha estat de menester amb I
redaccio del Pla Especial del Port.

A TANNEX Num. 1 TOPOGRAFIA, s’i
les bases de replanteig de l'aixecament.
una reproduccié del mateix.

GEOTECNIC. NIVELL FREATIC

omotor va encarregar un Estudi
eoserveis, el gener de 2015. A
015, es van efectuar un total de

, a vegades solt, a vegades parcialment cementat
ent cementat fins arribar a ser roca dura.

7 mg/l i no és agressiva al formigé. (Cal tenir en compte que l'aigua
xada correspon a les fraccions més superficials normalment menys




LA LINIA R-1 DELS FFCC D'ADIF

L’Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF), és I'organisme
competent pel que fa a la interaccié de les obres amb els FFCC. L'interlocutor és la
Jefatura d'Area de Mantenimiento de Barcelona, de la Direccién General de
Explotacién y Construccién:

C/. Ocata s/n 22 planta
08003 — Barcelona
Tel. 93 496 33 00

Les obres queden ubicades dins de la Zona de Protecci6 ferroviaria, fins i tot el
cami que transcorre tocant a la tanca dels FFCC es troba situat en Zona de Domini
Public. Per tant per a I'execucié de les obres caldra sol-licitar la preceptiva autoritzacié
de I'esmentat organisme.

SERVEIS EXISTENTS

juts del Pla Especial
A I'interior de la zona

Aquesta informacio ha estat complets
del Port de Premia de Mar, pel que fa a les

carrer perpendlculars al
respectivament, i el carrer parg

Nt g I’Avinguda del Moll que conflueixen en una estacié de bombeig S|tuada
a la cruM@ d’aquest dos ultims. Des d'aquesta estacid, les aigues residuals son
bombejades fins a I'estacié de bombeig situada sota el pas inferior d’accés de vehicles
(per mitja d’'una canonada d'impulsié situada sota el carrer de Llevant i de l'actual
accés), i des d’aquesta ultima, fins a la xarxa urbana de sanejament.




Aigua potable

Els tres carrers del Port disposen d'una canonada de PE-125. La portada
s'efectua per mitja d'una canonada de PE-180 provinent del poble, que passa per sota
el pas inferior de vehicles i continua per I'actual accés fins al carrer de Llevant.

Electricitat MT i BT

A la zona del port hi ha dues ET noves, una al carrer de Ponent (ET PORT-1) i
l'altre al carrer de Llevant (ET PORT 2), alimentades des de 'ET MA70490 situada al
carrer del Doctor Marti Casas prop del Torrent d’Amell i enllagades entre si per linies
soterrades de MT. Les linies entren a la zona portuaria pel pas inferior de vehicles i per
I'actual vial d’accés.

de Penyafort.

Comunicacions ONO

Comunicacions Telefénica

A la zona del port h
edificacions i al restaurant.

ibucié que alimenta a les noves
linies d’entrada arriben a la zona

arxa de distribucio que alimenta el Club Nautic, el
edificacions. La conducci6é de portada és de PE 110,



4.- DESCRIPCIO | JUSTIFICACIO DE LA SOLUCIO ADOPTADA

La proposta per a la urbanitzaci6 del Passeig Maritim que es presenta en
aquest projecte basic s’ha organitzat resolent, en primer lloc, les vores perimetrals de
I'area a intervenir, per tal d’aconseguir un enlla¢c que garanteixi 'adequada continuitat
amb la resta d’'espais externs. Posteriorment, es planteja una amalgama interna de
manera que tot plegat esdevingui un conjunt coherent i funcional.

EL PASSEIG LINEAL

El primer pas en aquest procés ha consistit en resoldre la continuitat del
passeig lineal que es desenvolupa vora les vies del tren i que tan popular és entre
ciclistes, practicants de jogging, caminadors i passejants de tota mena. Es pretenia

tren en particular i al
N franja prou ampla i
generosa ens permet construw quan conving I\ per adaptar-nos a

La variabilitat de les di 8 [PPnda ve justificada per un
seguit de raons:
En primer lloc, s’hi i cfdples per salvar en cada punt els
corresponents canvis igui

ANfPH passeig lineal propiament dit, som partidaris de no diferenciar-ne
enyalitzant un carril bici, per exemple. Els usuaris es coordinen
i no sembla que calgui corregir una cosa que funciona, restant-li

correct
flexibilitat)

Es proposa també enllumenar el recorregut amb balises situades linealment
vora la tanca del tren per no interferir-ne la continuitat amb els accessos de l'altra
banda. Quan calgui una barana per protegir els usuaris del desnivell, es preveu que
aguesta es pugui convertir en un banc.

Un cop dins I'ambit del parc annex, vora els accessos en rampa s’hi instal-laran
aparcaments per a bicicletes.




ELS PERIMETRES

La proposta excedeix, a llevant i a ponent a I'area en la que cal intervenir per tal
de donar resposta a I'enllag entre els espais projectats i els adjacents.

El projecte preveu donar continuitat al dic de ponent i conduir-lo a nivell fins el
passeig lineal que li es perpendicular. S'amplia I'amplada i es fomenta I'accés a la
platja Bellamar, a ponent, amb unes grades que n’ajustin la trobada amb la nova
topografia, mentre que, a I'altra banda, es busca la barreja amb el tragat i la vegetacio
del parc.

A la banda sud, es preveu la construccioé d’'una vorera, pavimentada i arbrada,
amb una amplada continua de 8,50 metres, que facilitara als usuggft
facana de locals comercials annexos. Tot i que els 4,50 m més prog
projectaran i construiran conjuntament amb el vials interiors. PerNg
entesa com un bulevard entre el parc i les botigues, hi han de poder ¢
de servei i de subministres.

A partir d'aqui, el projecte proposa g
acompanyi la traca del vial a bandg 03, cond
vianants.

Aquestes voreres ting

g/ el parc propiament dit, s’aturara en
uns passos de vianants que permetin
emia.

damunt del pas s
trobar el vial.

ida del pas que ha de creuar la carretera Nacional I, el conjunt de les
vies i, ta , €l Passeig Lineal, arriba a la banda sud a una cota de 1,76 metres per
sota del nivell previst per la zona enjardinada del parc-passeig.

Tot i que no és un gran desnivell a cel obert, per evitar la sensacié d'aclotament
es proposa:
- Una escala frontal de 6 metres d’amplada, tot seguint I'eix del recorregut entre
el carrer de Santiago Rossinyol i el Passeig A de la Marina.




- Dues rampes a banda i banda de l'arribada, de 4 metres d’'amplada i tres
trams cadascuna, amb una pendent maxima del 8%, que resseguiran el mur
de contencio6 del Passeig Lineal.

Tot plegat relligat per talussos enjardinats sensiblement triangulars que en

resoldran totes les trobades.

EL PASSEIG-PARC

Considerades totes les incidencies previes necessaries, es formalitza la resta
de I'espai de manera que aporti suavitat i relaxament al conjunt.

Per aconseguir aix0, es proposa un gran parterre enjardinat central, de
perimetre sinuds, que s’interrompra en les interseccions virtuals dels recorreguts entre
les rampes i escales del passeig lineal i els carrers de la marina, #rgaconvertir-lo en
cinc fragments amb una topografia lleugerament ondulada.

Cadascun daquests fragments de gran parterre podra
longitudinalment per una drecera continua, i, transvgsreg

d'altres amb més volum i d'altres de flors
superficies variat de textures i colors.

a d'aquestes arees a Us diferent
gue en les zones més proximes

la possibilitat de reservar un espai per fer estirament
I'aire lliure. O implantar alguna pista de petanca per

h ' balder entre parterres vegetals i voreres sera de saulo, en transicio
entre la d¥™sa de la llamborda i la suavitat de la vegetacio.

Per tal d’enllumenar el conjunt es preveu la instal-lacio estratégica de fanals de
12 metres d’alcaria, amb uns quants projectors per bacul, que han de generar cercles
de llum difosa sense marcar-ne cap recorregut. Contrariament, la drecera entre
parterres anira resseguida de balises que indicaran el cami.

Les voreres s'il-luminaran amb fanals amb l'alcada adequada per facilitar la
circulacié de vianants i/o vehicles segons sigui el cas.




Es preveu la col-locacié de bancs en les inflexions concaves, de manera que
donin un aire de recolliment, i vora les possibles activitats esmentades.

Aparcament per a bicicletes, papereres, fonts d'aigua potable distribuides
convenientment completaran I'equipament del conjunt.




5.- COMPLIMENT DE LA NORMATIVA VIGENT

5.0.- INTRODUCCIO

El present Projecte s’ajusta a les determinacions del Planejament i la Normativa
vigents, s’ajusta a les determinacions de les normatives particulars dels Organismes
afectats per les obres corresponents, i en general als documents basics del Codi
Técnic de la Edificacié que li son d’aplicacid. En particular pel que fa referéncia a:

5.1.- ACCESSIBILITAT | SUPRESSIO DE BARRERES ARQUITECTONIQUES

Les obres contemplades en el present Projecte s'ajusten a les determinacions
gque en matéria d'accessibilitat, s'estableixen en la Llei 20/1991 de 25 de novembre, de
Promocié de [I'Accessibilitat i Supressi6 de Barreres Arquit
Reglament que la desenvolupa, aprovat per Decret 135/1995 de
(SU) Seguritat d'utilitzacié del CTE.

5.2.- PROTECCIO CONTRA INCENDIS

Les obres contemplades en el present Projecte
gue en materia de proteccié contra incendis, s establelxe 41 7 4 de 26
de JU|IO| sobre condmonants urbanlstlcs idep

enderrocs i altres residus de
161/2001 de 12 de juny.

Les

d® en el present Projecte s’ajusten als Reglaments i
deINentaries i en general, a la normativa vigent en

'ajusten a la Normativa Particular de les diferents




6.- ACTUACIONS PREVIES A L’INICI DE LES OBRES

Caldra sol-licitar i obtenir I'autoritzacié de la Jefatura d'Area de Mantenimiento
de Barcelona, de la Direccién General de Explotacion y Construccion d’ADIF.

Caldra sol-licitar i obtenir l'autoritzacié del Servei de Costes de la Subdireccio
General de Costes i Accio Territorial del Departament de Territori i Sostenibilitat de la
Generalitat de Catalunya, per trobar-se les Obres dins del domini public maritimo-
terrestre.

Pel que fa a Seguretat i Salut caldra portar a terme: I'Avis Previ al Departament
de Treball, confeccionar el Pla de Seguretat i Salut i I'obtenci6 de I'aprovacio;
'obertura del centre de treball; i la signatura de I'Acta de Control, (Ordre
TIC/341/2003), amb FECSA-ENDESA.

Pel que fa a les Cies. distribuidores de serveis publics haura O
hi I'inici de les obres, i mantenir el contacte i la coordinacié necessd
desenvolupament de les mateixes.




ESTIMACIO DE PRESSUPOST

La present estimacioé de pressupost no inclou I'import de les escomeses ni la
resolucié de les afectacions als serveis de les diferents Cies. ja que encara s’esta
pendent de la seva resposta.

DEMOLICIONS 121.401,28
PAVIMENTS 540.550
MURS CONTENCIO PASSEIG LINEAL 18
ENLLUMENAT 0,71
PLANTACIONS 260.433,95
MOBILIARI URBA 54.951,48

TOTAL PRESSUPOST D'EXECUCIO PR TRAQTA 6/ IVA) 1.469.043,69

1% IVA 308.499,17

r

TOTAL PRESSUPOST I E UCIO PER CO CTA 1.777.542,86

Sabadell, abril de \
Gustau Farell i Vidal, enginyer de c. c. i p.

Col-legiat 6.501
PROFESSIONALS

\X ASSOCIATS
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URBANITZACIO DEL PASSEIG MARITIM AL PORT DE PREMIA DE MAR

ANNEX NUM. 1 TOPOGRAFIA

TOPOGRAFIA.

La base topografica utilitzada en la redaccio del Projecte és I’ Aixecament Topografic a
escala 1:1000 referit a coordenades UTM (Fus 31 hemisferi Nord) i algades referits al nivell del
mar a Alacant, que ha efectuat I’empresa Georoca aquest mes d’abril de 2015, sota encarrec del
Promotor. Aquest aixecament ha estat complementat amb el que ha estat de menester amb la
topografia base emprada en la redaccio del Pla Especial del Port.

Al Planol Num. 5 TOPOGRAFIA,. hi figura una reproduccio del mateix.




N

ORME TOPOGRAFIC

- INFORME TOPOGRAFIC -
P, REMIE DE MAR (BARCELONA).

\ Enginyer Técnic en Topografia

Xavier Villarreal Fernandez

=
-

entre el Club Nautic
i Capitania
en el terme munici

Referéncia de I'informe: 15/1946

Girona, 24/04/2015

Geologia i Topografia aplicada a 'obra — Cadaqués, 8 17800 Olot (GIRONA) Tel: 972 273 524 Fax: 972 273 524
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i 1. MEMORIA
INDEX
1.1 PROPIETAT.
1. MEMORIA. S’ha realitzat aixecament topografic de I'ambit marcat per la propietat, en el Port de
Premia de Mar, en el terme municipal de Premia de Mar (Barcelona), per:

1.1. Propietat.

1.2. Emplagament.

1.3. Metodologia de treball i sistema de coordenades utilitzat.
1.4. Bases de replanteig.

1.5. Aparells emprats.

1.6. Llistat de punts.

1.7. Ressenya de les bases de referéncia.

1.8. Llistat de capes i plumilles del dibuix.

1.9. Documentacié entregada.

Marina Port Premia, S.L.

mi Ral, s/n edifici Capitania
Premia de arcelona)
24516

nt topografic amb detall escala 1:200, de I'ambit situat entre la via del
tren, el restaurant de L'Ona i el pas soterrani que hi ha al costat, I'eix del vial principal
del Porti el varador.

2. DOCUMENTACIO GRAFICA. PLANOLS. \ | -
Planol 1.1.: Planol topografic del Port de Premia de Mar.
Escala 1/1000. : . L e 10
ca

Bi

El planol s’ha fet amb origen d’altituds amb referencia al nivell mitja del mar a
Alacant. El sistema de referéncia és ETRS89 Geoide: UB91. | el sistema de
representacidé és la projeccido U.T.M.. (Fus 31 hemisferi Nord) Datum 1CC20000. El
factor d’anamorfosis utilitzat és 0,9996342.

\@ 1.3 METODOLOGIA DE TREBALL I SISTEMA DE COORDENADES UTILITZAT.



L’aixecament s’ha realitzat amb GPS i a les zones on no hi havia accés o cobertura, s’ha
utilitzat Estacio Total, recolzada en una poligonal tancada .

1.4 BASES DE REPLANTEIG.

BASE COORDENADA X COORDENADA Y COORDENADA Z
0001 447314,653 4593352,669 1,324
0003 447292,954 4593416,965 2,120
0004 447299,356 4593536,734 4,006
0005 447263,545 4593498,368 2,154
447161,247 4593455,014 0,870
915 4593449,557 3,344
18 4593414,956 3,672
4,621 4593358,829 3,693
#6949,402 4593350,220 3,725
447010,253 4593259,186 1,589
447059,720 4593253,459 1,374
447142,231 4593307,344 1,504
447219,635 4593340,035 1,511
APARELLS EMPRATS.

Pels treballs de camp s’ha utilitzat:

- GPS LEICA VIVA GNSS GS-15, GPS RTK doble freqliéncia de precisié centimetrica.

- Estacié Total Leica TCRP1203+. Lectures amb prisma estandard, amb precisions
de (Imm + 1,5ppm). | lectura sense prisma, amb precisions de (2mm + 2ppm a
distancies entre 0 m i 500 m i 4mm + 2ppm a distancies superiors de 500 m) ecm. i
3cc de precisié angular, i lectura minima de 1cc.

Esque e la pd{go

Els treballs de gabinet s"han realitzat amb ordinador i plotter Hewlett-Packard.

1.6 LLISTAT DE PUNTS.

1001 447263.497 4593462.966 2.609 R
1002 447266.812 4593455.235 2.773 R
1003 447269.489 4593450.054 2.754 RCR
1004 447271.188 4593450.951 2.767 RCR
1005 447271.948 4593440.598 2.713 RCR
1006 447266.525 4593436.547 2.863 VF
1007 447265.480 4593434.808 2.917 RIQ1l
1008 447264.370 4593435.582 2.958 LP
1009 447270.234 4593421.937 2.651 LP
1010 447270.860 4593425.284 2.662 FANB

1011 447274.428 4593418.204 2.494 VR
1012 447281.335 4593402.291 2.116 VR
1013 447279.853 4593399.769 2.151 LP
1014 447280.589 4593400.331 2.132 RIQl
1015 447282.331 4593402.006 1.963 FQ
1016 447286.395 4593398.864 1.853 FQ
1017 447287.685 4593399.416 1.826 FQ
1018 447288.692 4593397.125 1.769 FQ
1019 447289.474 4593383.621 1.657 VQ
1020 447293.380 4593385.287 1.638 VQ



1.7 RESSENYA DE LES BASES DE REFERENCIA.

RESSENYA ESTACIO

RESSENYA ESTACIO

MUNICIPI: Premia de Mar
PROVINCIA: Barcelona

DATA: Mar¢ 2015

APARELL UTILITZAT:

Estacio Total

LEICA TCRP 1203+

COORDENADES ESTACIO
NUM.ESTACIO: 0001
X: 447314,653
Y: 4593352,669
2: 1,324
ANAMORFOSIS: 0,9996342

SENYAL: Clau acer

MUNICIPI: Premia de Mar

PROVINCIA: Barcelona

COORDENADES ESTACIO
NUM.ESTACIO: 0003
X: 447292,954
Y: 4593416,965
Z:2,120
ANAMORFOSIS: 0,9996342

SENYAL: Clau acer

RESSENYA SITUACIO:
Base situada en el formigé .

CROQUIS SITUACIO:

ry L.Il-_ L

N

RESSENYA SITUACIO:
Base situada en el panot.

CROQUIS SITUACIO:

Geologia i Topografia aplicada a I'obra — Cadaqués, 8 17800 Olot (GIRONA) Tel: 972 273 524 Fax: 972 273 524
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RESSENYA ESTACIO RESSENYA ESTACIO
MUNICIPI: Premia de Mar COORDENADES ESTACIO MUNICIPI: Premia de Mar COORDENADES ESTACIO
PROVINCIA: Barcelona NUM.ESTACIO: 0004 PROVINCIA: Barcelona NUM.ESTACIO: 0005
DATA: Mar¢ 2015 X:447299,356 : Marg¢ 2015 X:447263,545
Y: 4593536,734 Y: 4593498,368
APARELL UTILITZAT:
Z: 4,006 Z2: 2,154

Estacio Total

ANAMORFOSIS: 0,9996342 ANAMORFOSIS: 0,9996342

LEICA TCRP 1203+

SENYAL: Clau acer SENYAL: Clau acer

RESSENYA SITUACIO:

Base situada en el formiga.
davant de les escales d’accés
al Club Nautic.

RESSENYA SITUACIO:
Base situada en la vorera
de la rotonda d’accés al port.

CROQUIS SITUACIO: CROQUIS SITUACIO:

- -:-:'L__.. ..-_’_':f'f > ._____...
L i
2 [ ;
= & 5 :
= e -
\'Sunua pr—— q
- N — i
. 099963412
! =

gt
i ibe 154 !
095563422 2

A=
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RESSENYA ESTACIO

MUNICIPI: Premia de Mar
PROVINCIA: Barcelona

DATA: Marg¢ 2015

COORDENADES ESTACIO
NUM.ESTACIO: 0006

X:447161,247

APARELL UTILITZAT:

Estacio Total

LEICA TCRP 1203+

Y:4593455,014

Z:0,870

ANAMORFOSIS: 0,9996342

SENYAL: Clau acer

RESSENYA SITUACIO:

Base situada en el formigo .

CROQUIS SITUACIO:

41

RESSENYA ESTACIO

MUNICIPI: Premia de Mar
PROVINCIA: Barcelona

: Marg¢ 2015

COORDENADES ESTACIO
NUM.ESTACIO: 0007

X:447093,915

Y:4593449,557

Z: 3,344

ANAMORFOSIS: 0,9996342

SENYAL: Clau acer

RESSENYA SITUACIO:
Base situada en el formigo .

CROQUIS SITUACIO:

R
=l

|- ._-‘_y__'_,_,.r-"

e

-

o7
344
099963444
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RESSENYA ESTACIO

RESSENYA ESTACIO

MUNICIPI: Premia de Mar
PROVINCIA: Barcelona

DATA: Mar¢ 2015

APARELL UTILITZAT:

Estacio Total

LEICA TCRP 1203+

COORDENADES ESTACIO
NUM.ESTACIO: 0008
X: 446989,718
Y: 4593414,956
Z:3,672
ANAMORFOSIS: 0,9996342

SENYAL: Clau acer

MUNICIPI: Premia de Mar

PROVINCIA: Barcelona

COORDENADES ESTACIO
NUM.ESTACIO: 0009
X: 446914,621
Y: 4593358,829
Z: 3,693
ANAMORFOSIS: 0,9996342

SENYAL: Clau acer

RESSENYA SITUACIO:
Base situada en el panot
del passeig paral.lel a la
via de tren.

CROQUIS SITUACIO:

RESSENYA SITUACIO:

Base situada en plataforma
de formigd, on hi ha situat
registre clavegueram.

CROQUIS SITUACIO:

43
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RESSENYA ESTACIO

MUNICIPI: Premia de Mar
PROVINCIA: Barcelona

DATA: Mar¢ 2015

APARELL UTILITZAT:

Estacio Total

LEICA TCRP 1203+

COORDENADES ESTACIO
NUM.ESTACIO: 0010
X: 446949,402
Y: 4593350,220
Z:3,725
ANAMORFOSIS: 0,9996342

SENYAL: Clau acer

RESSENYA ESTACIO

RESSENYA SITUACIO:
Base situada en el formigd
dintre del varador.

CROQUIS SITUACIO:

MUNICIPI: Premia de Mar

PROVINCIA: Barcelona

COORDENADES ESTACIO
NUM.ESTACIO: 0011
X: 447010,253
Y: 4593259,186
Z: 1,589
ANAMORFOSIS: 0,9996342

SENYAL: Clau acer

RESSENYA SITUACIO:
Base situada en el formigo
dintre del varador.

CROQUIS SITUACIO:

D=
O

0
#1583
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RESSENYA ESTACIO

RESSENYA ESTACIO

MUNICIPI: Premia de Mar
PROVINCIA: Barcelona

DATA: Mar¢ 2015

APARELL UTILITZAT:

Estacio Total

LEICA TCRP 1203+

COORDENADES ESTACIO
NUM.ESTACIO: 0012
X: 447059,720
Y: 4593253,459
Z:1,374

ANAMORFOSIS: 0,9996342

SENYAL: Clau acer

MUNICIPI: Premia de Mar COORDENADES ESTACIO
INCIA: Barcelona NUM.ESTACIO: 0014
X:447142,231

RESSENYA SITUACIO:
Base situada en la vorera
a prop de I'edifici de Capitania.

CROQUIS SITUACIO:

/’f\

029963449

374 | JI“?;‘;‘

e

Y: 4593307,344

Z: 1,504

ANAMORFOSIS: 0,9996342

SENYAL: Clau acer

RESSENYA SITUACIO:
Base situada en la vorera
del vial principal.

FOTOGIiAFIA:

ad
-

CROQUIS SITUACIO:

Geologia i Topografia aplicada a I'obra — Cadaqués, 8 17800 Olot (GIRONA) Tel: 972 273 524 Fax: 972 273 524
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1.8 LLISTAT DE CAPES | PLUMILLES DEL DIBUIX.

RESSENYA ESTACIO
MUNICIPI: Premia de Mar COORDENADES ESTACIO
PROVINCIA: Barcelona NUM.ESTACIO: 0015
DATA: Mar¢ 2015 X:447219,635

Y: 4593340,035
APARELL UTILITZAT:

2:1,511
Estacio Total
ANAMORFOSIS: 0,9996342

LEICA TCRP 1203+ /4
SENYAL: Clau acer

RESSENYA SITUACIO: FOTQGRAFIA: )

Base situada en la vorera

del vial principal.

CROQUIS SITUACIO:
N\ l

NN
;.9 \|

=

’”\ 015
1511
- % 099953428
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2. CALCULS.

Metode de Calcul: Ajust per Minims Quadrats

Calcul en Projeccio UTM

Correccions Utilitzades: Esfericitat i Refraccié

Bases Fixes
Nom Coord.X Coord.Y Coord.Z Escala Codi
0007 447093.915 4593449.557 3.344 0.99963444

Bases Mobils

Nom Coord.X  Coord.Y Coord.Z Escala Codi
0008 446989.718 4593414.956 3.672 0.99963458
0009 446914.621 4593358.829 3.693 0.99963468
0010 446949.402 4593350.220 3.725 0.99963463
0011 447010.253 4593259.186 1.589 0.99963455
0012 447059.720 4593253.459 1.374 0.99963449
0014 447142.231 4593307.344 1.504 0.99963438
0015 447219.635 4593340.035 1.511 0.99963428
0001 447314.653 4593352.669 1.324 0.9996341
0003 447292.954 4593416.965 2.120 0.99963418
0004 447299.356 4593536.734 4.006 0.99¢ R
0005 447263.545 4593498.368 2.154 0.9998
0006 447161.247 4593455.014 0.870 0.999632

53

Errors de Tancament

eD: 0.038
eX: 0.023
eY: -0.030
eZ: -0.024
eA: 0.0244
L: 1096.034

Zinals

Poservada Desv.Est. Calculada Residu
109.791 0.0050 109.803 -0.012
109.794 0.0050 109.803 -0.009
93.752 0.0050 93.752  0.000
93.752 0.0050 93.752 -0.000
35.825 0.0050 35.826 -0.001
35.827 0.0050 35.826  0.001
109.491 0.0050 109.491 -0.000
109.491 0.0050 109.491  0.000
49.793 0.0050 49.794 -0.001
49.795 0.0050 49.794 0.001
98.549 0.0050 98.549  0.000
98.549  0.0050 98.549 -0.000
84.025 0.0050 84.024 0.001
84.023  0.0050 84.024 -0.000
95.850 0.0050 95.852 -0.002
95.854 0.0050 95.852  0.002
67.867 0.0050 67.867 0.000
67.866  0.0050 67.867 -0.001
119.947 0.0050 119.946 0.001
119.946  0.0050 119.946 -0.001
52.480 0.0050 52.480 0.001
52.479  0.0050 52.480 -0.001
111.106  0.0050 111.105 0.001
111.104 0.0050 111.105 -0.001
67.555 0.0050 67.534 0.021
67.555 0.0050 67.534 0.021
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Observacions Azimut Originals

Origen Visada

Observat C.Horiz. Desv.Est.

Calculats Residu D

0007
0008
0008
0009
0009
0010
0010
0011
0011
0012
0012
0014
0014
0015
0015
0001
0001
0003
0003
0004
0004
0005
0005
0006
0007
0006

0008
0007
0009
0008
0010
0009
0011
0010
0012
0011
0014
0012
0015
0014
0001
0015
0003
0001
0004
0003
0005
0004
0006
0005
0006
0007

279.5742 0.0104 10.0000
79.5737 0.0198 10.0000
259.1209 0.0198 10.0000
59.1205 0.0202 10.0000
115.4272 0.0202 10.0000
315.4271 0.0203 10.0000
162.4676 0.0203 10.0000
362.4679 0.0200 10.0000
107.3178 0.0200 10.0000
307.3183 0.0194 10.0000
63.1500 0.0194 10.0000
263.1492 0.0202 10.0000
74.5347 0.0202 10.0000

279.5935 -0.0089
79.5935 0.0000
259.1407 -0.0000
59.1407 -0.0000
115.4474 -0.0000
315.4474 -0.0000
162.4879 -0.0000
362.4879 -0.0000
107.3378 -0.0000
307.3378 -0.0000
63.1694 0.0000
263.1694 0.0000
74.5626 -0.0077

274.5636 399.9990 10.0000 274.5626 -0.0000
91.5857 399.9990 10.0000 91.5847 0.0000

291.5826 0.0021 10.0000
379.2733 0.0021 10.0000
179.2720 0.0113 10.0000
3.3883 0.0113 10.0000

203.3884 0.0112 10.0000
247.7971 0.0112 10.0000
47.7979 0.0104 10.0000
274.4711 0.0104 10.0000
74.4713 0.0103 10.0000
94.8414 0.0104 10.0000
294.8415 0.0103 10.0000

Observacions Angulars Originals

Origen Visada Visada 2 Observat Desv.Est. Cal

291.5847 0.0000
379.2833 -0.0079
179.2833 -0.0000
3.3997 -0.0000
203.3997 -0.0000
247.8083 -0.0000
47.8083 -0.0000
274.4816 -0.0000
74.4816 -0.0000
94.8221 0.0297
294.8221 0.0297

0007
0008
0009
0010
0011
0012
0014
0015

0006
0007
0008
0009
0010
0011
0012
0014

0008  184.7328 35.8223
0009  179.5471 29.1379
0010 56.3067 52.2981
0011  247.0405 57.6046
0012  144.8499 43.5506
0014  155.8317 45.0899
0015  211.3854 32.5983
0001  217.0221 32.9326
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56.3068
247.0405
144.8499
155.8317 0.0000
211.3931 -0.0077
217.0221 0.0000

0001
0003
0004
0005
0006

0015
0001
0003
0004
0005

0003
0004
0005
0006
0007

87.6907 32.7460
2241164 34.6236
44.4087 35.6577
226.6732 42.6483
220.3703 35.6145

beervacions Verticals Originals

87.6986 -0.0079
224.1164 0.0000
44.4087 -0.0000
226.6732 0.0000
220.3406 0.0297

at Desv.Est. Calculat Residu D
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0.0014 0.353 -0.028
0.0014 -0.353 0.021
0.0014 0.021  -0.003
0.0014 -0.021 -0.003
0.0014 0.032 -0.004
0.0014 -0.032 -0.004
0.0015 -2.136 -0.003
0.0015 2.136  -0.003
0.0014 -0.214 -0.003
0.0014 0.214 -0.003
0.0014 0.129 -0.002
0.0014 -0.129 -0.002
0.0014 0.008 -0.005
0.0014  -0.008 -0.004
0.0014  -0.187 -0.002
0.0014 0.187 -0.002
0.0014 0.797 -0.003
0.0014 -0.797 -0.001
0.0015 1.887  0.001
0.0015 -1.887 0.001
0.0014 -1.852 -0.003
0.0014 1.852 -0.003
0.0015 -1.284 -0.004
0.0014 1.284 -0.004
0.0014  -2.447 -0.030
0.0014 2.447  0.024



Observacions Distancia Ajustades

Origen Visada Observada Desv.Est.

0007 0008 109.791  0.0050 109.792
0008 0007 109.794  0.0050 109.792
0008 0009 93.752  0.0050 93.754
0009 0008 93.752  0.0050 93.754
0009 0010 35.825 0.0050 35.830
0010 0009 35.827 0.0050 35.830
0010 0011 109.491  0.0050 109.499
0011 0010 109.491  0.0050 109.499
0011 0012 49.793  0.0050 49.798
0012 0011 49.795  0.0050 49.798
0012 0014 98.549  0.0050 98.548
0014 0012 98.549  0.0050 98.548
0014 0015 84.025 0.0050 84.024
0015 0014 84.023  0.0050 84.024
0015 0001 95.850 0.0050 95.854
0001 0015 95.854  0.0050 95.854
0001 0003 67.867 0.0050 67.859
0003 0001 67.866  0.0050 67.859
0003 0004 119.947  0.0050 119.940
0004 0003 119.946  0.0050 119.940
0004 0005 52.480 0.0050 52.483
0005 0004 52.479  0.0050 52.483
0005 0006 111.106  0.0050 111.105
0006 0005 111.104 0.0050 111.105
0007 0006 67.555 0.0050 67.553
0006 0007 67.555 0.0050 67.553

Observacions Azimut Ajustades

Origen Visada

Observat C.Horiz. Desv.Est. AjSt2

0007
0008
0008
0009
0009
0010
0010

0008
0007
0009
0008
0010
0009
0011

279.5742
79.5737
259.1209
59.1205
115.4272
315.4271
162.4676

0.0104 10.0000 279.588
0.0198 10.0000 79.5887
0.0198 10.0000 259.1400 0.0Q
0.0202 10.0000 59.1400 0.000
0.0202 10.0000 115.4476 -0.0001
0.0203 10.0000 315.4476 -0.0001
0.0203 10.0000 162.4880 -0.0001
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Ajustada Residu

-0.001
0.002
-0.002
-0.002
-0.006
-0.003
-0.008
-0.007
-0.005
-0.003
0.001
0.001
0.001
-0.001
-0.004
0.000
0.008
0.007
0.007
0.006
-0.002
-0.004
0.001
-0.001
0.002
0.002

D

0006
0007

362.4679 0.0200 10.0000 362.4880 -0.0001
107.3178 0.0200 10.0000 107.3380 -0.0002
307.3183 0.0194 10.0000 307.3380 -0.0002
63.1500 0.0194 10.0000 63.1701 -0.0006
263.1492 0.0202 10.0000 263.1701 -0.0006
74.5347 0.0202 10.0000 74.5591 -0.0042
274.5636 399.9990 10.0000 274.5591 0.0034
91.5857 399.9990 10.0000 91.5851 -0.0004
291.5826 0.0021 10.0000 291.5851 -0.0004
.‘ 0.0021 10.0000 379.2793 -0.0040
 0.0113 10.0000 179.2793 0.0039
0.0113 10.0000 3.3997 -0.0001

/ .3884 0.0112 10.0000 203.3997 -0.0001

47.7971 0.0112 10.0000 247.8081 0.0002
47.7979 0.0104 10.0000 47.8081 0.0002
274.4711 0.0104 10.0000 274.4811 0.0005
74.4713 0.0103 10.0000 74.4811 0.0005
94.8414 0.0104 10.0000 94.8517 0.0001
294.8415 0.0103 10.0000 294.8517 0.0001

Observacions Angulars Ajustades

Origen Visada Visada 2 Observat Desv.Est. Ajustat Residu D

0007
0008
0009
0010
0011
0012
0014
0015
0001
0003
0004
0005
0006

0006
0007
0008
0009
0010
0011
0012
0014
0015
0001
0003
0004
0005

0008  184.7328 35.8163 184.7370 -0.0042
0009  179.5471 29.1389 179.5514 -0.0042
0010 56.3067 52.2921 56.3075 -0.0008
0011  247.0405 57.5979 247.0405 0.0000
0012  144.8499 43.5475 144.8500 -0.0001
0014  155.8317 45.0876 155.8321 -0.0004
0015 211.3854 32.5984 211.3891 -0.0036
0001  217.0221 32.9321 217.0260 -0.0039
0003 87.6907 32.7479 87.6942 -0.0035
0004  224.1164 34.6267 224.1204 -0.0040
0005 44.4087 35.6561 44.4084 0.0003
0006  226.6732 42.6465 226.6730 0.0003
0007  220.3703 35.6073 220.3706 -0.0003
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Observacions Verticals Ajustades

Origen Visada Observat Desv.Est. Ajustat Residu
0007 0008 0.325 0.0014 0.328 -0.003
0008 0007 -0.332  0.0014 -0.328 -0.003
0008 0009 0.017 0.0014 0.020 -0.003
0009 0008 -0.024  0.0014 -0.020 -0.003
0009 0010 0.029 0.0014 0.032 -0.004
0010 0009 -0.036  0.0014 -0.032 -0.004
0010 0011 -2.139  0.0015 -2.136 -0.003
0011 0010 2133  0.0015 2.136 -0.003
0011 0012 -0.218  0.0014 -0.215 -0.003
0012 0011 0.211  0.0014 0.215 -0.003
0012 0014 0.127 0.0014 0.129 -0.002
0014 0012 -0.131  0.0014 -0.129 -0.002
0014 0015 0.003 0.0014 0.008 -0.004
0015 0014 -0.012  0.0014 -0.008 -0.005
0015 0001 -0.189  0.0014 -0.187 -0.002
0001 0015 0.185 0.0014 0.187 -0.002
0001 0003 0.794 0.0014 0.796 -0.002
0003 0001 -0.798  0.0014 -0.796 -0.002
0003 0004 1.887 0.0015 1.886  0.001
0004 0003 -1.886  0.0015 -1.886  0.001
0004 0005 -1.854  0.0014 -1.852 -0.003
0005 0004 1.849 0.0014 1.852 -0.003
0005 0006 -1.288 0.0015 -1.284 -0.004
0006 0005 1.280 0.0014 1.284 -0.004
0007 0006 -2.477  0.0014 -2.474 -0.003
0006 0007 2471 0.0014 2.474 -0.003

Coordenades Ajustades

Base

0008

Coord.X Coord.Y
Original 446989.705 4593414.960
Compensada 446989.718 4593414.956
Residu 0.013 -0.004 -0.025
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3.697
3.672

0009

0010

0001

0003

0004

0005

0006

Original
Compensada
Residu

Original
Compensada
Residu

Original
Compensada

Original
Compensada
Residu

Original
Compensada
Residu

Original
Compensada
Residu

Original
Compensada
Residu

Original
Compensada
Residu

Original
Compensada
Residu

Original
Compensada
Residu

W)

446914.609 4593358.835
446914.621 4593358.829
0.012 -0.006  -0.025

446949.385 4593350.227
446949.402 4593350.220
0.017 -0.007  -0.025

447010.233 4593259.200
447010.253 4593259.186
$21 -0.014 -0.025

447059.696 4593253.473
447059.720 4593253.459
0.024 -0.014 -0.025

447142.208 4593307.360
447142.231 4593307.344
0.024 -0.016  -0.025

447219.613 4593340.047
447219.635 4593340.035
0.022 -0.011  -0.026

447314.629 4593352.680
447314.653 4593352.669
0.024 -0.012  -0.026

447292.931 4593416.985
447292.954 4593416.965
0.023 -0.020 -0.027

447299.334 4593536.760
447299.356 4593536.734
0.023 -0.027 -0.027

447263.524 4593498.396
447263.545 4593498.368
0.021 -0.029 -0.027

447161.226 4593455.044

447161.247 4593455.014
0.021 -0.030 -0.027
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3.718
3.693

3.750
3.725

1.614
1.589

1.399
1.374

1.529
1.504

1.537
1.511

1.350
1.324

2.146
2.120

4.033
4.006

2.181
2.154

0.897
0.870



Ajust Planimétric

Numero d’ Equacions: 65 Ajust Altimeétric
Numero de Incognites: 24
Graus de Llibertat: 41
Numero d’ Equacions: 26

Numero de Iteracions: 2 Numero de Incognites: 12
Desviacio Estandard: 1.7782 Graus de Llibertat: 14
Error Maxim: 0.0298

eNQ de Iteracions:

Desviacions
Base Sx Sy
0008 0.0020 0.0060 \
0009 0.0030 0.0078 y/
0010 0.0044 0.0087 /
0011 0.0062 0.0089
0012 0.0062 0.0093 \
()

0014 0.0064 0.0096
0015 0.0065 0.0095
0001 0.0065 0.0089
0003 0.0059 0.0089
0004 0.0040 0.0088
0005 0.0028 0.0079
0006 0.0013 0.0059
El-lipsis de Error. Interval de Confianga: 90 % x

Base Eix Mayor Eix Menor Orientacid
0008 0.01527  0.00522 179.5990
0009 0.02000 0.00774  169.7281 o
0010 0.02224  0.01132 184.2733
0011 0.02262  0.01578  189.3596
0012 0.02366  0.01579 189.9475
0014 0.02458 0.01646  183.1078
0015 0.02432  0.01663 180.2255

0001 0.02272  0.01656  174.8072
0003 0.02278 0.01499  167.8612
0004 0.02244  0.01014  173.2078
0005 0.02007 0.00715  184.8666
0006 0.01517 0.00326  194.7488
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3. DOCUMENTACIO GRAFICA. PLANOLS.
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Llegenda

==] Senyal vertical
Contenidor
0 Paperera
g:,g Fanal de columna
D_<>:g Fanal de bacul
Y Fanal paret

Fanal dos baculs

Embornal

Pl esferic

Pil6 tub

Armari aigua

Armari electric

Amari telefonica

Armari semafor

Armari gas

NIBEEE|E

Armari indeterminat

Taxi

Cabina telefonica

Bustia

Cabina ONCE

Marquesina bus

Parada bus

Registre aigua potable

Registre de Telefonia

Registre de Lium

Registre de Gas.

Registre Telecom / FO

Registre Clavageram

Registre no identificad:

®R|0® 6@

Registre senyal transit

gCOaQ(o

Beosonsulting Rolg-Laseres YLD

C/CADAGUES, 8LOCAL 17800 OLOT (GIRONA) TEL. 972273 524 / FAX, 972273 524 E-mal arog@georoca.es

e

W
i
(0

¥
A
(7

O

(COLLLEGI OFICIAL DENGINYERS TECNICS EN TOPOGRAFIA

(COLLEGIAT NOM : 3843
D Havier Uilorea! Foonindsy
INTERVENCIO NOM

Planol emplagament:

Referéncia nimero: 15/1946 ‘ Coordenades bases de replanteig:

. 0001 447314,653 4593352,669 1,324

Arxiu: 15-1946-PREMIA_DE_MAR.dwg 003 pr— 1593416.965 2420

0004 447299356 4593536,734. 4,006

Emplagament: Port de Premia de Mar ‘ 008 s sts oot e .

0006 447161,247 4593455,014 0,870

0007 447093915 4593449,557 3344

Terme municipal: Premia de Mar (Barcelona) ‘ 0008 4de089,718 4503414956 3472

0009 446914,621 4593358,829 3,693

. ) 0010 446949,402 4593350,220 3725

Superficie aixecada: 96 000,00 m? ‘ o011 47010253 4563259,186 1589

0012 447059,720 4593253,459 1,374

0014 447142231 4593307344 1,504

Da"a' 24 I 04 / 201 5 0015 447219635 4593340,035 1511
Client: ‘ ‘ Teécnic / Empresa responsable: ‘

Sistema de coordenades: U.T.M. (Fus 31 hemisferi Nord) ETRS89 Geoide: UB91, Datum ICC20000, factor d'anamorfosi 0,99963*

ESCALA GRAFICA: TITOL PLANOL:
- . Planol topografic
———— del Port de Premia de Mar

Escala: 1/1000 Eq: 0.2 m.

del terme municipal de Premia de Mar

(Barcelona).

NUM.
PLANOL:

11
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URBANITZACIO DEL PASSEIG MARITIM AL PORT DE PREMIA DE MAR ANNEX NUM. 2 XARXES DE SERVEIS EXISTENTS

1.- INTRODUCCIO.

La informacid dels serveis existents a I’ambit de les obres: aigua potable, (SOREA),
electricitat, comunicacions, (Telefonica i ONO) i Gas Natural s’han obtingut de les corresponents
companyies concessionaries o0 propietaries, per mitja de I’entitat ACEFAT, A.LE a través de la
seva plataforma eWise amb nim. Exp.:160949 i nom de Projecte 'Fase | Passeig Maritim Port
Premia’. A continuacié s’adjunta I’albara de Iliurament dels serveis sol-licitats per part
d’ACEFAT. S’adjunta també un croquis Planol Guia dels diferents fulls en que es desglossa la
informacio lliurada

aci() ha es#AN\Q)
Premia de Mar, el (1 es existents a I’interior de la zona urbanitzada del Port.

AXiIn rodat al Port s’efectua per mitja del pas inferior sota la Ctra. i els
Blel mateix).

efés de la informacié dels serveis existents disponible figura al Planol Ndim 9
s’hi inclou només la informacio rellevant i significativa als efectes del present
“inclouen petits ramals de subministrament i altres elements sense rellevancia).

SER\XEI}
0jeck,
mb independencia d’aquesta informacidé I’ Adjudicatari amb antelacié a I’inici de les
0 aura de sol-licitar informacio actualitzada dels serveis existents a les diferents Cies. i a
tercers afectats.




ACEFAT - WISE Pagina 1 de 2 ACEFAT - WISE Pagina 2 de 2

ALTA/MODIFICACION DE PROYECTO

Nota No todas las empresas de servicios pueden ofrecer servicios de consulta de afectaciones 'c

Aplicacion: informativa: de contacto de las principales empresas de servicios en 1as siguientes zonas:
ACEFAT hd Ver
Identificador ;
de proyecto: ”160949 Estudlio IMPORTANTE |servicio Web de Servicios Existentes (eWise).

) La informacidén de servicios, provista por la Web de Informacidén de
Nombre ‘_je ”Fase I Passeig Maritim Port de Premia (eWise), tiene un cardcter meramente consultivo.
proyecto: Esta informacién caduca a los tres meses.
Descripcion
ampliada
Licencia Entiendo y acepto las condiciones de la informacién librada. ¥
municipal: ”
Motivo de alta: |yrbanizacién y nuevos planes urbanisticos ~|

Tramitacion ~ Escoger esta opcion no afecta en la entrega de servicios. Esta informacion se tratara sélo a

urgente: [
Motivo de la ”
urgencia:

Documentacion anexa al proyecto. Esta documentacion es genérica al proyecto y no esta a / /
\ I

Promotor: IPROFESSIONALS ASSOCL | Contratista:|PROFESSIONALS ASSO¢L
Fecha prevista
de inicio de ” ] Longitud de zanja:
obra:
Fecha de real : .
de inicio ” i DuracioMpr
Jefe de Obra | &
Observaciones
de ejecucion
Direccién de la DireccioNde NP —
obra: |Cruilla CARRER SANTIAGO RUSINOL- Ctra. N-II

C.P.

08330

[ Todos los servicios y cartas de condiciones de cada prd

Compafiias: Formatos admitidos
Proveedor pdf dwg dgn v8 dgn v7 Otros . Da
© ono © “.Recibidos los 7 servicios solicitados ! 6
& ENDESA @ ““Recibidos los 13 servicios solicitados * 4
@ GN @e O - A Recibidos los 14 servicios solicitados ' 1
© SOREA © “Recibidos los 7 servicios solicitados ! 2
OTELEFONICA® @ [ [ “Recibidos los 14 servicios solicitados ¥ 6

http://www.ewise.es/Wise/Projecte/DadesProjecte.aspx 24/10/2012 http://www.ewise.es/Wise/Projecte/DadesProjecte.aspx 24/10/2012



RS
o“?h
‘xﬁ“v\‘“ .
o 3
5,
A %?“
,
s 2 .
) )
® w %
p e
o -
7,
)5 % \;5
- i a{wﬁ\—
’%(; C
F} 2
| <2,
W % ﬁ
»® -
,l,‘\'L K % 3
R d
5 ® |
Q‘\eo@ %% j
) s
CVPYSke ‘mo % ‘Q
) 3
8 % & g 8
A % % e ; .
%% m
\ % %ﬁ‘ Y -
\ : \ ) 5 © a B
\ : @
| :‘% OP&“& ?%; & o ‘;3%\ N
% ) % P ®,
s 20 m 6 wg‘a ?‘\ ‘%E’
SR 8 3 1?; - |
%Q \ : . E b
N ‘é‘p : | Q& :
o
o % s |
% mﬁﬂ
2 i 5 ’ \ R
) L ?eso,p& N » ®
2 % gp\ﬂ““ @5‘) ’ |
s 2 l
2
% g \ | |
g . o » o B )
Q . o % (o %, ° %
A6 G 1@ | ;
> o * \ é
%
Q (“ ‘
P 12 |
S E |
™ %% 3 ?“D |
d&‘ﬁ | b e | W,.c,»c’“ o™ .
%, y
% : | %%
| z
A8 /P
A '%; “\0\39' %° 5 %p
% ) | %
> S v |
B G’ﬁs k |
’;ﬂ | o e
% o % ;
: % or»\"“»
k3 wm\oﬁ"s - T
- ‘z»
L% S % ﬁe‘aw \6
w® ﬁ;‘ N’l
S e =% ‘E%" N
s ?E%% % thew e
e ; %
-%% w? %\L
Y ‘ 'Lw
: % cﬁ o
-%: (Pd«,g " foré
2
| J 6‘ I
E’L-"i \ % o’ﬂ oﬁ?ﬁ“
o
“\0& o
oP‘“‘a\s
A0
A2
[ 05"6
o ' 5 \
X %"
2 :
ovs@@x ‘&% y
@ AN %’a .
; 2
?" £
% %’
% @™ )
7% < ‘g(
5
L5 ‘yﬂ;@ﬂ‘o
P 2 C
> o“g&e
g N
LU
o
< g
o ®
1 \




URBANITZACIO DEL PASSEIG MARITIM AL PORT DE PREMIA DE MAR

ANNEX NUM. 2 XARXES DE SERVEIS EXISTENTS

2.- CLAVEGUERAM | DRENATGE

La zona urbanitzada del Port, als carrers de Ponent i de Llevant disposa de col-lectors de
pluvials de diametres importants que desguassen al mar. Pel que fa a les aiglies residuals disposa
d’un col-lector de residuals al Ilarg dels carrers de Ponent, de Llevant i de I’Avinguda del Moll
que conflueixen en una estacié de bombeig situada a la cruilla d’aquest dos ultims. Des d’aquesta
estacio, les aigies residuals sén bombejades fins a I’estacio de bombeig situada sota el pas
inferior d’accés de vehicles (per mitja d’una canonada d’impulsio situada sota el carrer de Llevant
i de I’actual accés), i des d’aquesta Ultima, fins a la xarxa urbana de sanejament.




E Sorea
3]

En relacion a su solicitud, les adjuntamos la informacién de los servicios existentes
gestionados por SOREA, Sociedad Regional de Abastecimiento de Aguas, S.A. (en adelante
SOREA) en la zona solicitada.

La informacioén aportada es de uso exclusivo para el solicitante y para el proyecto indicado, el
cual tiene una validez maxima de 3 meses a partir de la fecha de_su obtencién, siendo

can cualquier dafo a las
a responsabilidad por los
ferceros, alegando que la

SOREA al proyecto en curso. En el caso
infraestructuras gestionadas por SOREA no
dafos y perjuicios, directos o indirectos, '
informacion entregada es defectu

1. Condiciones Parti os afectados en la redaccion de

Proyecto

puedan producir, de cualquier tipo, tendra que ser realizado, 0 como minimo validado, por
SOREA.

1/3



g Sorea

Por lo tanto, en caso de detectar una posible afectacion sobre la red existente sera necesario
que se pongan en contacto con SOREA para poder estudiar y analizar la solucién mas

adecuada:
Zona Direccion Electrénica
Anoia serveisdzanoia@agbar.e
Camp serveisdzcamptarragona@
Catalunya Central serveisdzcatcentral@agbar.es
Ebre serveisdzterregmig ’
Girona Nord servelsdzg|ro¥n o-""|
Girona Sud servelsdzg|ron*u QAadb
Lleida sepgaisdzlleida@ya
Maresme
Penedés - Garraf
Valles Occidental Nord
Vallés Occidental S}J serveisdzva ?d@agbar.es
Vallés Oriental / i llesOriental@agbar.es
Para ver los municipj nsid&a er archivo adjunto.

es sobre los servicios afectados en la ejecucion

bajos tendra que tener en la obra la informacion vigente en lo
OS servicios existentes en la zona gestionados por SOREA.
YO de la informacion facilitada obliga en consecuencia a que, en caso de

con la rexigaion de catas manuales que permitan localizar adecuadamente las tuberias en
la zona afectada. En este caso se tendra que contactar mediante la direccion electronica
anteriormente mencionada para, en caso necesario, acordar la fecha de realizacién de las
catas para la asistencia a las mismas del personal de SOREA.

En caso de no producirse ninguna afectacion sobre la red, es igualmente obligatorio tomar
las precauciones necesarias, como también poner los medios que hagan falta para garantizar
la integridad y accesibilidad a las tuberias gestionadas por SOREA, a los elementos de
maniobra y control y a las acometidas de los diferentes edificios.
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El envio de la informacion sobre los servicios existentes, no supone la autorizacion ni la
conformidad por parte de SOREA al proyecto de obra en curso, ni libera a los ejecutores de la
obra de las responsabilidades por dafios y perjuicios directos o indirectas causados a las
instalaciones de SOREA. Por lo tanto, en caso de producirse dafios a las instalaciones,
SOREA se reserva el derecho a emprender las acciones legales que considere oportunas, asi
como el derecho a reclamar las indemnizaciones por los dafosgeperjuicios causados.

N

0, POr pequerio que sea este.

2. de mobiliario urbano (contenedores,
arios eléctricos, parterres, arbolado,

aparcamientos...) encima de ellas.
3. para soportar grandes sobrecargas, con lo que no se

Jas o construir muros sobre las mismas

Queda proRibiy
eaaima de losNegNIgs y arquetas de acceso a los elementos de maniobra y control, e

con SOREA para poder estudiar y analizar las soluciones mas adecuadas. Especialmente
sera necesaria una notificacion previa cuando:

1. Fuera necesario modificar las profundidades de las tuberias respeto la rasante de
acera y/o calzada.

2. Por la ejecucioén de la obra, las infraestructuras enterradas queden al descubierto.
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URBANITZACIO DEL PASSEIG MARITIM AL PORT DE PREMIA DE MAR

ANNEX NUM. 2 XARXES DE SERVEIS EXISTENTS

4.- ELECTRICITAT MT I BT

A la zona del port hi ha dues ET noves, una al carrer de Ponent (ET PORT-1) i I’altre al
carrer de Llevant (ET PORT 2), alimentades des de ’ET MA70490 situada al carrer del Doctor
Marti Casas prop del Torrent d’Amell i enllagades entre si per linies soterrades de MT. Les linies
entren a la zona portuaria pel pas inferior de vehicles i per I’actual vial d’acces.

A la zona del Port hi ha les linies BT que alimenten a les edificacions existents,
principalment des de I’ET PORT-1. El Club Nautic i el Restaurant s’alimenten per mitja d’una
linia soterra ue creua la Ctra. i el FFCC a I’algada del carrer Ramon de Penyafort.

@da per la plataforma eWISE.
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Los datos reflejados en este plano son de carécter orientativo y tienen validez de 3 meses. Fecha: 22/10/2012 Huso: 31 X: 447077 Y: 4593594
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URBANITZACIO DEL PASSEIG MARITIM AL PORT DE PREMIA DE MAR ANNEX NUM. 2 XARXES DE SERVEIS EXISTENTS

5.- COMUNICACIONS ONO

D’acord amb la informaci6 facilitada per la Cia., en paral-lel i quasi tocant a la tanca del
FFCC en el cami de terra costat mar hi tenen una canalitzacié de la qué no han donat més
informacid que aquesta. De forma verbal i posteriorment la Cia. ha indicat que la seva linia és
aeria i va penjada dels suports de la catenaria ferroviaria.

Adjuntem la informaci¢ facilitada per la plataforma eWISE.
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ONO - CABLEUROPA, S.A.U.

160949-975763

Fase | Passeig Maritim Port de Premia
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[J ARQUETA 40x40
[ ArQuETA 60x60

=

ARQUETA DOBLE 60x120

ARQUETA DOBLE 70x140

TIPO DE SUPERFICIE
ALH (acera loseta hidraulica), ALE (acera loseta especial)
GA (galeria), BH (base hormigon)

LA SITUACION Y PROFUNDIDAD DE LAS INSTALACIONES REFLEJADAS EN ESTE DOCUMENTO SOLO TIENE UN VALOR ORIENTAT
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LA SITUACION Y PROFUNDIDAD DE LAS INSTALACIONES REFLEJADAS EN ESTE DOCUMENTO SOLO TIENE UN VALOR ORIENTAT!
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URBANITZACIO DEL PASSEIG MARITIM AL PORT DE PREMIA DE MAR ANNEX NUM. 2 XARXES DE SERVEIS EXISTENTS

6.- COMUNICACIONS TELEFONICA

A la zona del port hi ha una xarxa de distribucio que alimenta a les noves edificacions i al
restaurant. Les canalitzacions i les linies d’entrada arriben a la zona portuaria pel pas inferior de
vehicles i per I’actual vial d’accés, procedents del carrer Doctor Marti Casas. ElI Club Nautic
s’alimenta per mitja d’una linia soterrada antiga que creua la Ctra. i el FF.CC. a I’al¢ada del carrer
Ramon de Penyafort.

Adjuntem la informacid facilitada per la plataforma eWISE.
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URBANITZACIO DEL PASSEIG MARITIM AL PORT DE PREMIA DE MAR ANNEX NUM. 2 XARXES DE SERVEIS EXISTENTS

7.- GAS NATURAL

A la zona del port hi ha una xarxa de distribucido que alimenta el Club Nautic, el
Restaurant aixi com les noves edificacions. La conduccié de portada és de PE-110, prové de la
canonada de PE-315 que transcorre per la vorera de la Ctra. i arriba a la zona portuaria pel pas de
vianants existent a I’alcada de I’antiga estacio dels FF. CC.

Adjuntem la informaci¢ facilitada per la plataforma eWISE.
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GAS NATURAL DISTRIBUCION SDG, S.A.

Proyecto: 160949 Punto: 975763

Descripcion:Fase | Passeig Maritim Port de Premia

Fecha Entrega: 22 de octubre de 2012 ‘

CANALIZACION DE GAS (Presion)
s ACOMtida

MATERIAL

.. - Cualquiera

AO - Acero

BO - Bonna

FD - Fundicion Ductil
FG - Fundicioén Gris
FO - Fibrocemento
FP - Fundicién Precis

FV - Fibra de vidrio

PA - Plancha Asfaltada

PB - Plomo

PE - Polietileno

PT - Plancha Encintada Tomas
PV - Cloruro de Polivinilo

ZD - Desconocido

ZI - No Definido

Estos datos que corresponden a lo registrado en nuestros planos hasta
el dia de la fecha, TIENEN CARACTER PURAMENTE ORIENTATIVO,
segun consta en la carta adjunta.

En el momento de iniciar las obras deberan contactar con nuestros
Servicios Técnicos (ver carta de condiciones de uso)

Escala 1:500

[
gasNatural

Coordenadas del centro del plano  UTM31 X: 447077

Y: 4593594
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GAS NATURAL DISTRIBUCION SDG, S.A.

Proyecto: 160949 Punto: 975764

Descripcion:Fase | Passeig Maritim Port de Premia
L ¥

LW

Fecha Entrega: 22 de octubre de 2012
-

CANALIZACION DE GAS (Presién)

Acometida
— Baja
— Media A
Media B
Alta A
Alta B

MATERIAL

.. - Cualquiera

AO - Acero

BO - Bonna

FD - Fundicion Ductil
FG - Fundicioén Gris
FO - Fibrocemento
FP - Fundicién Precis

FV - Fibra de vidrio

PA - Plancha Asfaltada

PB - Plomo

PE - Polietileno

PT - Plancha Encintada Tomas
PV - Cloruro de Polivinilo

ZD - Desconocido

ZI - No Definido

Estos datos que corresponden a lo registrado en nuestros planos hasta
el dia de la fecha, TIENEN CARACTER PURAMENTE ORIENTATIVO,
segun consta en la carta adjunta.

En el momento de iniciar las obras deberan contactar con nuestros
Servicios Técnicos (ver carta de condiciones de uso)

Escala 1:500

[
gasNatural

\

\® \

Coordenadas del centro del plano  UTM31 X: 447256

Y: 4593594



FP - Fundicién Precis

ZI - No Definido

N
GAS NATURAL DISTRIBUCION SDG, S.A. Proyecto: 160949 Punto: 975766 Descripcion:Fase | Passeig Maritim Port de Premia Fecha Entrega: 22 de octubre de 2012 ‘

CANALIZACION DE GAS (Presion) MATERIAL FV - Fibra de vidrio f

rcometida .. - Cualquiera PA - Plancha Asfaltada Estos datos que corresponden allo registrado en nuestros planos hasta Escala 1:500 A
. Baja A8 - Acero PB - Plomo el dia de la fecha, TIENEN CARACTER PURAMENTE ORIENTATIVO, -

; BO - Bonna PE - Polietileno " : L -

Mgg:gé FD - Fundicién Ductil PT - Plancha Encintada Tomas seglin consta en la carta adjunta.

Alta A FG - Fundicion Gris PV - Cloruro de Polivinilo En el momento de iniciar las obras deberan contactar con nuestros ga 5 a t u ra

Alta B FO - Fibrocemento ZD - Desconacido Servicios Técnicos (ver carta de condiciones de uso)

Coordenadas del centro del plano

UTM31 X: 447256

Y: 4593720
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GAS NATURAL DISTRIBUCION SDG, S.A. Proyecto: 160949 Punto: 975765 Descripcion:Fase | Passeig Maritim Port de Premia Fecha Entrega: 22 de octubre de 2012 ‘
CANALIZACION DE GAS (Presion) MATERIAL FV - Fibra de vidrio f
Ncometida .- Cualquiera PA - Plancha Asfaltada Estz?s datos que corresponden allo registrado en nuestros planos hasta Escala 1:500 A
. Baja A8 - Acero PB - Plomo el dia de la fecha, TIENEN CARACTER PURAMENTE ORIENTATIVO,
= ; BO - Bonna PE - Polietileno " : L -
O Mgg:gé FD - Fundicion Ductil PT - Plancha Encintada Tomas seglin consta en la carta adjunta.
Alta A FG - Fundicion Gris PV - Cloruro de Polivinilo En el momento de iniciar las obras deberan contactar con nuestros ga 5 a t u ra
Alta B Eg:lgbzr&%?gegrtgcis %P-—N%esg(ﬁrr:%ccl)do Servicios Técnicos (ver carta de condiciones de uso)

Coordenadas del centro del plano  UTM31 X: 447434 Y: 4593594
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Descripcion:Fase | Passeig Maritim Port de Premia

Fecha Entrega: 22 de octubre de 2012 ‘

GAS NATURAL DISTRIBUCION SDG, S.A. Proyecto: 160949 Punto: 975767
AN AN
CANALIZACION DE GAS (Presion) MATERIAL FV - Fibra de vidrio
Acometida .. - Cualquiera PA - Plancha Asfaltada
Baia AO - Acero PB - Plomo
T WedaA BO - Bonna ) PE - Polietileno
Media B FD - Fundicién Ductil PT - Plancha Encintada Tomas
Alta A FG - Fundicioén Gris PV - Cloruro de Polivinilo
Alta B FO - Fibrocemento ZD - Desconocido
FP - Fundicién Precis ZI - No Definido

Estos datos que corresponden a lo registrado en nuestros planos hasta
el dia de la fecha, TIENEN CARACTER PURAMENTE ORIENTATIVO,
segun consta en la carta adjunta.

En el momento de iniciar las obras deberan contactar con nuestros
Servicios Técnicos (ver carta de condiciones de uso)

Escala 1:500

[
gasNatural

\ \

Coordenadas del centro del plano  UTM31 X: 447434 Y: 4593720



GAS NATURAL DISTRIBUCION SDG, S.A.
A ¥

Proyecto: 160949 Punto: 975768

Descripcion:Fase | Passeig Maritim Port de Premia

Fecha Entrega: 22 de octubre de 2012 ‘

CANALIZACION DE GAS (Presién)

Acometida
Baja
Media A
Media B
Alta A
Alta B

MATERIAL

.. - Cualquiera

AO - Acero

BO - Bonna

FD - Fundicion Ductil
FG - Fundicion Gris
FO - Fibrocemento
FP - Fundicién Precis

FV - Fibra de vidrio

PA - Plancha Asfaltada

PB - Plomo

PE - Polietileno

PT - Plancha Encintada Tomas
PV - Cloruro de Polivinilo

ZD - Desconocido
ZI - No Definido

Estos datos que corresponden allo registrado en nuestros planos hasta Escala 1:500
el dia de la fecha, TIENEN CARACTER PURAMENTE ORIENTATIVO,
segun consta en la carta adjunta.

En el momento de iniciar las obras deberan contactar con nuestros
Servicios Técnicos (ver carta de condiciones de uso)

[
gasNatural

Coordenadas del centro del plano

UTM31 X: 447434 Y: 4593846
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URBANITZACIO DEL PASSEIG MARITIM AL PORT DE PREMIA DE MAR ANNEX NUM. 3 SERVEIS | INSTAL-LACIONS PROJECTATS

SERVEIS | INSTAL-LACIONS PROJECTATS

Els serveis i instal-lacions que es projecten son:
- Enllumenat.
- Drenatge i sanejament.
- Fonts i reg.

Instal-lacié d’enllumenat

tingint entre: el passeig lineal, I’espai central, la vorera costat
ON) passeig del contradic.

del Passeig dis
. aCCEs restrj

atge distingint entre: el passeig lineal pavimentat, (embornals i claveguerons), I’espai
Ir'¥natge fonamentalment per filtracié), vorera costat centres comercials, i I’accés

n
Els punts previstos per al desguas de les clavegueres i del bombament, (punt baix
pavimentat a la sortida del pas soterrat) a la xarxa de pluvials existent, es poden veure en el Planol
NUm. 9.5.
Per a I’escomesa electrica Cia. FECSA, el comandament i la proteccié de les bombes
d’impulsié es preveu la col-locacié d’un armari a la vorera costat mar, (v/. Planol Num. 9.4),

situat junt al corresponent a I’enllumenat.
Sanejament. Els desguassos de les fonts es connectaran a la xarxa de residuals existent, en
\ els punts previstos al Planol Num. 9.5.
Fonts i reg
\ Col-locaci6 de fonts en diferents punts del Passeig.

Instal-laci6 d’una xarxa de boques de reg amb manega al llarg de tot el Passeig.

Es projecta una xarxa de reg automatic de totes les especies plantades. Els arbres i arbusts es
regaran per degoteig, i les zones engespedades i en el seu cas les zones arbustives per difusio. Es
comandara per mitja d’un programador automatic alimentat des del quadre d’enllumenat.

L’alimentacio d’aquestes instal-lacions s’efectuara des de la xarxa d’aigua potable existent i en els
punts previstos al Planol Num. 9.1.




URBANITZACIO DEL PASSEIG MARITIM AL PORT DE PREMIA DE MAR ANNEX NUM. 4 PAVIMENTS, JARDINERIA | MOBILIARI URBA
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URBANITZACIO DEL PASSEIG MARITIM AL PORT DE PREMIA DE MAR

ANNEX NUM. 4 PAVIMENTS, JARDINERIA | MOBILIARI URBA

PAVIMENTS, JARDINERIA | MOBILIARI URBA

PAVIMENTS

El paviment de les voreres sera de Illamborda de morter vibro-comprimit de 20x10 cm. de
dos tons de gris diferents, col-locades formant franges alternes de 2,40 m. d’amplada. Es
delimitaran mitjancant una vorada de granit deixada a dent de serra de 25x20 c¢cm i una rigola
blanca de 30x30 cm.

El paviment de I’accés al passeig del contradic sera de formigd acabat tipus ‘pedra galet’ i
es delimitara amb vorades de formigd de 20x10 cm, tipus P-1..

La base sera I’adequada a la carrega de cadascun dels usos, sigui per a vianants i ciclistes
0 hagi d’acceptar el pas de vehicles de servei que puguin arribar a ser pesats.

Els escocells dels arbres a vorera, seran de 2,00x1,00 m. i es conformaran amb peces
granitiques de 20x10 cm. tipus fiol.

El paviment de saul6 s’estendra un cop els nivells definitius estiguin definits i la subbase
compactada. Es important donar-els-hi pendents lleugeres, de forma que els punts baixos que
siguin inundables es puguin drenar mitjancant pous de graves.

La resta de superficies seran vegetals.

JARDINERIA

Les especies escollides son adequades al clima mediterrani i a la §
necessiten d’una gran cura ni d’un reg extensiu.

Arbres

A les voreres es proposen arbres que conformi
exemple, el bracychiton populneus. A la resta des espat
atzarosa pero escollides amb intencio:

- palmeres, com la phoenix dactylifera i la w:

- pins que deixin un sol de pinassa com el pinu¥

- arbres de flor com la tipuna tipu, la jacaranda
que formaran grups o masses amb laurus nobilis, olea europs

Plantes per entapissar i arbustives

Els parterres s’aniran cobrint de plantes per entapissar com la lippia nodiblora o la
frankenia leavis, alternades amb especies arbustives amb meés volum com la pachysandra
terminalis o el pittosporum tobira nana i s’acoloriran amb grups vermells de rosa caramba, blaus
de viola cornuta o violes de lavandula dentata.

MOBILIARI URBA

El fanal escollit per les alineacions de carrer és un model de Iguzzini anomenat lavinia que
permet, sobre un mateix bacul, col-locar una focus a I’alcada adequada per als vianants i per els
vehicles.

Per els espais dispersos entre parterres es proposa el fanal Prim, amb un bacul de 12
metres d’alcada i projectors orientats per al millor aprofitament de I’area a cobrir.

“aparcament de bicicletes, una espiral de tub d’acer inoxidable.

I, si s’escau, jocs infantils de taulers compactes de colors i fusta tractada, taules de pic-nic
i aparells per a fer estiraments.
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URBANITZACIO DEL PASSEIG MARITIM AL PORT DE PREMIA DE MAR

ANNEX NUM. 5 ESTAT ACTUAL. EL BUNQUER

ESTAT ACTUAL. EL BUNQUER

S’adjunten a continuacié un recull de fotografies de I'ambit de les obres i dels seus
voltants. Al CD que conté tot el projecte s’inclouen aquestes i més fotografies en format digital.

En la redacci6 del projecte s’ha tingut en compte I'existéncia d’'una construccié que data
del 1937 anomenada bunquer que esta inclosa en el Cataleg del Patrimoni Arquitectonic
Ambiental Historic de Premia de Mar, (s'adjunta fitxa). En I'execucié de les obres s’ha de
preveure la seva existéncia i balisar-lo adequadament de forma que de cap manera pugui veure’s







CATALEG DEL PATRIMONI ARQUITECTONIC
AMBIENTAL HISTORIC DE PREMIA DE MAR

A e TN

Data: V-06
Revisios

DENOMINACIO DE L'EDIFICT: 013 PRM

ESTAT DE CONSERVACIO GLOBAL:

TIPUS DE CONSTRUCCIO: biinquer

Bo, tot 1 que abans de colmatar-se shavien
pogut observar algunes humitats en la

CRONOLOGIA: 1937

construcciod

C@NTEXT/L OCALITZACIO: platia, aprop de l'actual Club Nautic, a la banda de Barcelona

ACTUACIONS i DATA: Documentat en gener de 1999

B Construccid

DESCRIPCIO DE LES RESTES

Bloc de planta més o menys cbica (7,60 per 5,50 m.).

Presenta dues espitlleres frontals, orientades a mar. -

i ha dos "graffitti" en la part frontal

Actualment aquesta construccio es troba completament soterraca

(Font: estudi inédit sobre els bunquers del litoral del Maresme, elaborat per Joan Carles

GRATU DE PROTECCIG: BCIL

FORMES D'ACTUACIO NORMATIVA:

Les especifiques que contemplen la liei 9/93, del padym
patrimoni arqueologic 1 paleontoldgic, a més d d

' T eat) el decret 78/2002, reglament de proteccié del
Qns leg fan referéncia als edificis historics.
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2.3.1 ANTECEDENTES

El Plan Especial de Ordenacion del Ambito de Tierra del Puerto de Premia de
mar define el trazado de las calles, los espacios publicos, los accesos rodados a
éstas desde el "exterior, los accesos peatonales, la situacion de un
aparcamiento en superficie y la situacion del Contradique y los servicios y
caracteristicas a que ha de responder.

Para la definicion geométrica de todos éstos, se ha redactado un Unico Proyecto
Basico de Urbanizacion que responde a los requerimientos normativos
establecidos en el Texto refundido de la Llei 2/2002 d'Urbanisme y en su
Reglamento aprobado por Decreto 305/2006, que comprende, a su vez, hasta
cinco Proyectos Basicos Parciales, segun el siguiente listad

A — Paso Subterraneo calle Santiago Rusifiol

B - Paseo Maritimo
C- Urbanizacién Zonas Comerciales.

D — Aparcamiento Zonas Comerciales
E — Paseo del Contradique.

2.3.2 SITUACION

En su totalidad,
desprende deg

¥/Viales es de 18.826 m2, segun se
. Parte de estos viales se hallan ya

e los viales presenta un sistema de calles en forma de “U”,
[ la Calle Ponent (a poniente), Avinguda del Moll, (muelle de
y la Calle Llevant (a levante), que bordea la manzana central, donde
izan los volimenes para uso comercial y de publica concurrencia. El
presente proyecto abarca las obras de urbanizacion del vial central, Avinguda del
Comerg, que discurre entre los edificios mencionados, y su conexién con el vial
de acceso y con todos los servicios y redes instaladas (agua, electricidad, etc.),
asi como los viales en la direccion NO-SE y la conexién con el paseo maritimo
gue discurre paralelamente al paseo central, entre los edificios y la via férrea,
donde se desarrolla un espacio publico ajardinado.



La topografia es practicamente plana; el terreno requiere una pendiente en la
direccibn NO-SE, de tierra a mar, muy suave, Unicamente para permitir la
evacuacion del agua pluvial superficial.

A destacar que los viales que atraviesan la isla en la direccion NO-SE, Passeig
“A” i Passeig “B”, coinciden, en su trazado, con los ejes de dos calles del nucleo
urbano de Premia de mar, C/ F. Mas i Abril y ¢/ Santiago Rusifiol, de manera
gue la visual desde estas calles se prolonga hasta el mar, como si de un continuo
urbano se tratara.

2.3.3 OBJETO DEL PROYECTO

El presente proyecto se corresponde con el apartado Ry \Jescrito en lo
antecedentes, y su objeto es la descripcion, a nivel de Proygct\Basico, de

obras de urbanizacion del vial central, 0 paseo, que discurre BQIrANs
comerciales del centro de la isla (Av. Del Comerg \'e




2.3.4 DESCRIPCION DE LAS OBRAS
2.3.4.1 ESTRUCTURA GENERAL DE LA ORDENACION

La estructura general queda definida en el Plan Especial del Ambito de Tierra del
Puerto de Premia de mar. Se trata de un sector que, a nivel de vialidad, tiene una
Unica conexion rodada con el resto de la trama, a través de un paso subterraneo
gue salva dos grandes ejes de circulacidon como son la Carretera N-Il de Madrid a
La Junquera y la linea del Ferrocarril Barcelona — Blanes. La entrada y la salida
del ambito de produce por el mismo punto, de manera que se trata de un “cul-de-
sac”, por lo que a circulacion rodada se refiere.

transito rodado, bien sea para reparto, recog
emergencias (bomberos, ambulancias o policia).

Derribos
Para posibilitar I
del Moll, es

gcutados a las exigencias de la nueva disposicion
oS definiciones del Plan Especial primitivo, que
eI paso subterrdneo, es necesario derribar parte
§ la Calle de Llevant, que resultan incompatibles con la

El movimiento de tierras sera el necesario para establecer los niveles i rasantes
de los viales, i los derivados de la excavacion necesaria para obtener la caja de
base de los viales, de acuerdo a las instrucciones del estudio geotécnico
correspondiente.



2.3.4.3 PAVIMENTACION

Calle de acceso (Prolongacion Av. Comercg)
Orientacion Sudoeste - Nordeste
Anchura total 17 metros
Acera Nordeste 5,00 m Hormigon f
Aparcamiento en cordon | 2,00 m Asfalto
Calzada (dos sentidos) | 6,00 metros Asfalto
Aparcamiento en cordon | 2,00 m Asfalto
Acera Sudeste 2,00 m Hormigon f
Longitud 39,50 m
Tipologia Vial rodado

\
Rotonda
Situacion Cruce Av Comerg, Llevant, Calle acce
Acera exterior Variable HormwWo
Ancho rodadura 4,00 m \ _ lto
Didmetro exterior 18,00 m A\ DS
Diametro interior 1 10,00 m \V
Diametro interior 2 6,00 m Ajardinado
Carril remontable 2,00 m Adoquinado
Tipologia Vial de circulactép \sdsda \ \ \

AN
/ AN
Carrer Llevant (en parte ufb do)
Orientacion doeste - NgffypRke
Anchura total metros / [ ]
Acera poniente m J 4/ Hormigon fratasado
Aparcamiento er@\@ 4, Asfalto
Calzada (dosgentisos\\\ | 6" Asfalto
Aparcamie batdja\\\2,50 m Asfalto
Acera levant™d\ \N\. \ N0 m Hormigén fratasado
Longitud que s&\deXsa "\ 5P3$5 m (aparcamiento)
Lopgiteclaue se reXor 9,30 m
[ 49,60 m
Vial rodado
S Noroeste — Sudeste
Anchura total 20,00 m
Acera costado Noroeste | Variable: 6,50 /4,50 /6.50 m | Cerdmica
Pavimento reforzado 9,00 m anchura Losa 40x60x8 cm
Acera costado Sudeste | Variable: 4,50/6,50/4,50 m | Ceramica
Longitud total 250,00 m
Tipologia Peatonal, en régimen de “prioridad invertida’
sometida a horario




El pavimento central soportard una sobrecarga de 2 kN/cm2 (paso de
vehiculos pesados de Bomberos), i el mobiliario urbano se dispondra de
manera que se garantice una anchura libre minima de 4,50 metros sin ningun
impedimento. La cerdmica de las aceras sera en imitacion a madera.

Acera Paseo Maritimo

Orientacién Sudoeste — Nordeste

Anchura total 4,50 m Losa H. 20x10x8 cm
Longitud 250,00 m

Tipologia Peatonal

vehiculos
ura libre

El pavimento soportara una sobrecarga de 2 kN/cm2 (
pesados de Bomberos) i no habra mobiliario urbano fijo en u
(la total) de 4,50 metros.

Calle “A” (eje Calle Santiago Rusifiol)
Orientacion Noroeste — S
Anchura total 10,00 m \ LosH!

Longitud tramo superior | 42,10 m MO\ ¥ A
Longitud tramo inferior [ 30,10 v \_ N\l

Tipologia P/Qd{O}JJ) \\\\\>
[T)

Calle “B” (eje calle F. Ma\ i
Orientacion (< <

Anchura total "\ %\
Longitud tr \{
Longitud trammlor

Tipologia N\ \\l
BN\

\W >

<\ \@ceso al Contradique
\ N\ Nordeste — Sudoeste

Losa H. 40x60x7 cm

C to 8,00 m
Acd@a este 1,00 m Hormigon
RodaNyr 6,00 m dos sentidos Asfalto
Acera este 1,00 m Hormigon
Longitud total 98,90 m
Tipologia Vial rodado

El pavimento soportara una sobrecarga de 2 kN/cm2 (paso de vehiculos
pesados de Bomberos) i no habra mobiliario urbano fijo en una anchura libre
(la total) de 4,50 metros.




- Los bordillos seran a base de pieza de hormigdén, colocadas sobre base de
hormigon. Se colocaran bordillos tipo T3 (17 x 28 x 100 cm) alrededor de la
rotonda, en Calle Llevant y en la Calle de acceso.

- Rigola de mortero de cemento de 20x20x8 cm.

- El pavimento de las aceras sera a base de capa de zahorra de 20 cm, i solera
de hormigén HM-20/B/lla de 15 cm de espesor.

- El pavimento de la Av. Comer¢ y la acera en el borde del Paseo Maritimo,
tendrdn un paquete de firme con 20 de espesor de arena granitica, 20 cm de
base de hormigon HM-20/B/20/lla, 3 cm de arena y acabado con losa de
hormigdn chorreada y biselada de 40x60x 8 cm.

- El pavimento de la parte peatonal de la Av. Comer¢ i Calle
base de capa de arena granitica de 20 cm, base de Qrmigén H
15 cm de espesor, 4 cm de mortero de asent@
ceramica imitacion madera, de 2 cm de espesor.

2.3.4.4 SANEAMIENTO

s



2.3.4.5 ALUMBRADO PUBLICO

Dadas las caracteristicas de la obra y de su estado actual, se prevén dos tipos
de puntos de luz, segun las zonas.

En el vial de acceso se dispondran las mismas luminarias que ya hay instaladas
en la Av. Del Moll y Carrer Ponent, a base de dos baculos en un dnico poste
metalico, acabado pintado.

En la Av. Comer¢ i en la acera del Paseo Maritimo, se dispondran luminarias
equipadas con focos asimétricos, preferentemente equipados con lampara de
tecnologia LED en aras del ahorro energético (y economia de consumos), que
irdn colgadas de la fachada de los edificios a 8 metros de altura, e integradas en
su disefio.

proteccion.

2.3.4.6 RED DE DISTRIBU

en cada edificio, ,
nueva red ceg stente de manera que se dlspondran

aislar parte de la red para eventuales reparaciones o

drantes de incendio, situados a las distancias

sionado final, previsto para el proyecto ejecutivo, se recabara
esoramiento a la compafiia concesionaria de la distribucion de



2.3.4.7 RED DE TELECOMUNICACIONES

No se dispone del estado actual de la red de telecomunicaciones. Se ha
supuesto una determinada red de distribucion a base de observar las arquetas
existentes de la compafiia Telefénica / Movistar, a la que habra que solicitar las
indicaciones pertinentes de cara a la conexion de la nueva red con la existente.

Se ha previsto la colocacion de canalizaciones con tubulares 4c. y 2c. @63mm,
con arquetas tipo D y tipo ICT, y centralizacién de acometidas o conexiones de
usuario en armarios en el interior de las edificaciones.

2.3.4.8 RED DE DISTRIBUCION DE GAS

no se han obtenido (Gas Natural).

La red prevé la distribucion hasta las centraliza
cerca de los nucleos de escalera previsibles,
particulares en caso necesario.

2.3.4.9 ELECTRICIDAD

ara las previsiones de los nuevos
ruccion de. al menos, una estacion

trazado de una red de bocas de riego, que ha de dar servicio, a
ometida, a la red de riego automatizado de la zona ajardinada del
itimo y del Parque publico, que estara comandada por electrovalvulas
y un programador.

La red de riego tendra instalado un contador de agua para su control, e ira
conectada a la red de distribucion de agua. El riego de los arboles sera por
goteo.
Se prevén bocas de riego @90mm cada 50 metros para la limpieza de las calles i
aceras.



2.3.4.11 AJARDINAMIENTO

El ajardinamiento de la zona verde publica no es objeto del presente proyecto, y
se desarrolla en un proyecto especifico, tal como se expone en los antecedentes
de la presente memoria.

En el ambito del presente proyecto, los arbustos a colocar seran de variedades
autoéctonas o adaptadas al microclima del Maresme: Tamarix africana (tamariu /
tamarindo), Pistilacia lentiscus (llentiscle / lentisco), Cistus albidus, Cistis
salvifolius (estepa) y Vitex agnus-castus (aloc / sauce gatillo).

Los arboles a colocar en el ambito del presente proyeci SN\ Tipuana tipus
(Tipuana), Schinus molle (fals pebrer / falso pimentero), Pindg p\8a (pi pinyg
pino pifionero), Salix alba (salze blanc / sauce blanco) y Pop¥® Ra (g}

chopo blanco).

/.
¥®fo, junto al
Proyecto especifico
efinido por el ambito
40, funcionamiento y

horizontal comprende los pasos de peatones, las lineas
carriles de circulacion y la delimitacion de las plazas de

No se pfeVé la instalacion de grupo semaférico alguno, dado que no se estima

necesario.




2.3.5 PRESUPUESTO

El Presupuesto de Ejecucion Material estimado en base al presente Proyecto
Basico es de 1.559.551,21 €, y ha sido confeccionado en base a los baremos
para el célculo del presupuesto de ejecucion material de las obras civiles y de
urbanizacién publicados por el Colegio de Arquitectos de Catalunya, por lo que
éste presupuesto no es valido para contratar.

El Presupuesto de Ejecucién por Contrato, que incluye el 6% de beneficio
industrial, el 13% de gestos generales del contratista y el 21% de IVA asciende a
2.245.597,79 € (dos millones doscientos cuarenta y cinco mil, quinientos noventa
y siete euros con setenta y nueve céntimos).

Premia de mar, mayo de 2015.

BLANC

arquitectura de tots colors
Jordi Navarro / Maria Lopez, arquitectos
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2.4.1 ANTECEDENTES

El Plan Especial de Ordenacion del Ambito de Tierra del Puerto de Premia de
mar define el trazado de las calles, los espacios publicos, los accesos
rodados a éstas desde el "exterior", los accesos peatonales, la situacion de
un aparcamiento en superficie y la situacion del Contradique de Poniente y
los servicios y caracteristicas a que ha de responder.

Para la definicion geométrica de todos éstos, se ha redactado un Unico
Proyecto Basico de Urbanizacion que responde a los_requerimientos
normativos establecidos en el Texto refundido de la Llei 2/ '‘Urbanisme
y en su Reglamento aprobado por Decreto 305/2006, que de, a su
vez, hasta cinco Proyectos Basicos Parciales, segun el siguient :

A — Paso Subterraneo calle Santiago Rusifiol
B - Paseo Maritimo
C- Urbanizacion Zonas Comerciales.

D — Aparcamiento Zonas Comerciales

E — Paseo del Contradique.
2.4.2 SITUACION

rbanizacién estan situados en
mia de mar, en la parcela

ste hecho supone la necesidad de determinar la situacién
S instalaciones para poderlas retirar o adaptar.

omparados los niveles de la calle pavimentada con las rasantes
definitivas, se puede establecer necesidad de derribar el pavimento existente
gue se corresponde con el antiguo trazado de la Calle Llevant, ya que éste no
se podra aprovechar, dado que el nivel de la acera ha de subir ligeramente
hasta alcanzar la altura necesaria para establecer su continuidad con la zona
ajardinada. Se podra aprovechar como base del nuevo pavimento, y nada
mas.




2.4.3 OBJETO DEL PROYECTO

El presente proyecto se corresponde con el apartado "E" descrito en los
antecedentes, y su objeto es la descripcion, a nivel de Proyecto Basico, de
las obras de construccién de un aparcamiento en superficie con frente a la
prolongacion de la Av Comerg, es decir, al vial de acceso al ambito de tierra
del puerto.

2.4.4 DESCRIPCION DEL PROYECTO

Se trata de un rectangulo cuyos lados miden 57,20 m y 55.5 m.

El acceso y la salida se producen por el costado mas corto, de 55.5 m,
situado en el extremo sudeste del terreno, estando la entraa frente a la
calle de acceso y la salida por la rotonda.

La disposicion de las plazas de aparcamiento permitgJa circulaci®dQ oN

entrada a todas las plazas, desde todas las pla s, y @
hacia la entrada en caso de no hallar plazas libres'g§n ri i

Basicamente se trata de un pavimento de_asfalto,
un alumbrado y un sistema de control @RS
vigilancia y dispositivos para el cobro y

Rarcamiento como espacio privado de uso publico, frente a los
s, y establecer un elemento de seguridad en ambos

M*Ste cerramiento esta constituido por el muro existente que limitaba

el dique de abrigo del antiguo puerto, que se recupera i rehabilita,
manteniendo la situacion, y mejorando su aspecto, pues es la "fachada
lateral” del puerto que da la bienvenida al publico y usuarios que acceden en
coche desde el paso subterraneo.

El cerramiento respecto de la zona ajardinada (parque urbano del Paseo
Maritimo) asi como respecto de la calle de acceso, sera a base de un murete



de 1,00 m de altura, de bloque de hormigobn macizado con hormigén, y
armado, acabado visto y rematado con un vierteaguas del mismo material.

Por la parte interior, en todos los muretes que sean limite de plaza de
aparcamiento, se dispondran protecciones a modo de paragolpes, para evitar
gue los eventuales golpes de los parachoques de los coches deterioren el
muro y/o el propio vehiculo.

Respecto de la acera oeste que limita el aparcamiento respecto del edificio
comercial, se dispondra una barandilla para impedir que los peatones
accedan de manera desordenada en el aparcamiento y asi canalizar los
accesos hacia los puntos establecidos, en las esquinas, o_en puntos que
dispongan de sefalizacion, buena visibilidad y ausencia de ¢

Dado que se trata de un aparcamiento de pago, se dispondra
control de entrada y salida, a base de barrera mévjl lector de
expendedor / lector de tiquetes de control / pago. O, Cce
caseta de control se dispondran maquinas de cob w

2.4.4.1 CUADRO DE SUPERFICIES

1 | Aparcamiento NN\
Superficie del terreno -~ AN
Superficie Gtil aparcamiefto 